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1 Aufgabenstellung

In dem Gutachten Nr. L 5773 der TUV Sid Industrie Service GmbH vom Juli 2006 mit
1. Nachtrag vom 12.03.2010 wurden die Larmimmissionen im Geltungsbereich des Be-
bauungsplanentwurfes Nr. 218 ,Am Henker* der Stadt Kronberg im Taunus, Stadtteil
Oberhdchstadt, auf der Grundlage der damals vorliegenden Planungsabsichten untersucht.
Untersuchungsschwerpunkt waren die Larmimmissionen, welche durch Verkehrslarm auf den
umliegenden Stralen und der Tangente zur Anbindung der geplanten Wohnbauflachen hervor-
gerufen werden. Aus den Ergebnissen wurden aktive und passive SchallschutzmalRnahmen ab-
geleitet und Formulierungen zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan ausgearbeitet. So
wurde zur Sicherstellung des Schallschutzes, insbesondere demjenigen der Aulienwohn-
bereiche (Terrassen, wohnungsnahe Garten), im Gutachten vorgeschlagen, die bestehenden
Schallschutzeinrichtungen in Form eines Larmschutzwalles bzw. einer Larmschutzwand auf
eine Héhe von 3,5—- 4,0 m zu erhdhen, was einen erheblichen Eingriff in das Landschaftsbild
darstellt und zudem eine zu grofde Barriere im Stadtgeflige bilden wiirde.

In Abwagung mit dem Belang des Stadt- und Landschaftsbilds soll auf eine Erhéhung des
Walles verzichtet werden. Das stadtebauliche Konzept wurde deshalb, im Vergleich zur Pla-
nung, die dem Gutachten Nr. L 5773 zu Grunde liegt, Uberarbeitet.

Entlang der HenkerstralRe soll nun auf eine Bebauung des am starksten larmbelasteten Be-
reichs slddstlich der Einmindung der Erschlielungsstralde verzichtet werden. Zum gréften Teil
wurde dieser Bereich aus dem Plangebiet herausgenommen.

Fur das verbleibende larmvorbelastete Grundstlick ist eine Grinflache vorgesehen. Nordwest-
lich der geplanten ErschlieBungsstral’e wird entlang des vorhandenen Larmschutzwalles eine
nur eingeschossige zum Wall giebelstandige Bebauung vorgesehen mit stdlich liegenden Au-
Renwohnbereichen. Zum Schutz der Bebauung sollen im Bebauungsplan erganzend zum vor-
handen Larmschutzwall passive LarmschutzmalRhahmen zum Schutz der Innenwohnbereiche
festgesetzt werden.

Die TUV Sid Industrie Service GmbH wurde mit der Uberarbeitung des Larmgutachtens
Nr. L 5773 auf der Grundlage des Uberarbeiteten Planungsentwurfes vom November 2010
beauftragt.

Zusatzlich sollten die Verkehrsmengen auf der Henkerstral3e, die bei den Berechnungen heran-
gezogen wurden, nochmals mit aktuellen Verkehrszahlungen verifiziert werden.
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2

Rechts- und Beurteilungsgrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
herangezogen:

Gutachten Nr. L 5773 Uber die Larmimmissionen im Geltungsbereich des
Bebauungsplanentwurfes Nr. 218 ,Am Henker“ der Stadt Kronberg im Taunus, Stadtteil
Oberhdchstadt, vom 14. Juli 2006 mit 1. Nachtrag vom 12.03.2007

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 26.
September 2002 (BGBI. | S. 3830), das zuletzt durch das Gesetz vom 26. November 2010
(BGBI. | S. 1728) geandert worden ist.

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. |
S.2414), das durch Artikel 4 des Gesetzes vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585) geandert
worden ist

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. Januar 1990 (BGBI.
I S. 132), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 22. April 1993 (BGBI. | S. 466) geandert
worden ist

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. I, S. 1036), die durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146) geandert worden ist

Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister flir Verkehr - Abteilung Stralienbau

DIN 18005 Teil 1 vom Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987, Schalltechnische Orientierungswerte
VDI 2719 vom August 1987, Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen

Heft 53/1- 2006 des Hessischen Landesamtes fiir Strallen- und Verkehrswesen,
Wiesbaden, Handbuch fiir Verkehrssicherheit und Verkehrstechnik

Verkehrsmengenkarte 2005 des Hessischen Landesamtes fir Straflen- und Verkehrs-
wesen

Schallimmissionsplane und Konfliktplane der Stadt Kronberg einschliel3lich dem detaillier-
ten Berechnungsmodell und den Verkehrszahlen vom 10. Marz 2003

Stadt Kronberg: Bebauungsplan mit Grinordnungsplan ,Am Henker II“ des Buros
Planungsteam Dipl.-Ing. D. Siebert, Stand 03.11.2010
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e Stadt Kronberg: Gestaltungsplan zum Bebauungsplan mit Griinordnungsplan ,Am Henker
[I“ des Buros Planungsteam Dipl.-Ing. D. Siebert, Stand 13.12.2010

e Stadt Kronberg: Stellungnahme Durth Roos Consulting GmbH vom 21.06.2006 zum Be-
bauungsplan der Stadt Kronberg im Taunus ,Am Henker“, Verkehrserhebung und Ermitt-
lung der Verkehrsbelastung der Limburger Stralle

e Stadt Kronberg: Verkehrsuntersuchung des Biros R + T und Partner: Verkehrsanalyse
2000 / 2002 fir die Stadt Kronberg (Streckennummern und DTV/24 h als Plane im PDF-
Format, zusatzlich Verkehrsmengen auf den Streckennummern als Excel-Tabelle)

e Verkehrszéhlung der TUV Siid Industrie Service GmbH auf der HenkerstraRe auf Hohe des
Plangebietes am Dienstag, den 14.09.2010

e  Programm LIMA fir Windows in der Version 5.3.01; Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund

e Strallendatenbank LISTRA, Version 2.3, fir die Verwaltung von Stralienverkehrsdaten in
LIMA; Schallschutzbtiro Dipl.-Phys. W. Apfel
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3 Lagebeschreibung und Planung

Die Lage des Plangebiets ,Am Henker® am sldlichen Rand der Stadtteils Oberhochstadt ist aus
dem Ubersichtsplan in Anlage 1 im Malstab 1: 2.500 und den nachfolgenden Pegelplots in den
Anlagen 2 — 8 im Malstab 1: 1.500 ersichtlich.

Das ca. 4,22 ha grof3e Plangebiet liegt am slidwestlichen Rand des Stadtteils Oberhdchstadt,
westlich und sldlich des direkt angrenzenden alten Ortskerns. Im Norden wird das Plangebiet
von der Limburger Stralde begrenzt, im Osten von zum gréften Teil bebauten Grundsticken an
der Limburger Stralle. Im Westen bildet die Krone des Larmschutzwalls, der an der
HenkerstralRe / K 769 entlang fihrt, die Grenze des Geltungsbereiches. Im Nordosten und
Siden wird das Plangebiet von den folgenden Flurstlicken der Flur 17 begrenzt: 32/4, 30/1,
28/3, 25/3, 26/2, 169/40 tlw., 44/3, 45/1, 48/9, 53/4, 125/54, 55/2, 110, 159/1, 159/2, 284/161,
162, 163, 164, 165, 167/2, 249/2, 174/1, 175/7.

Auf den bisher nicht bebauten Flachen ist mit Ausnahme von privaten und o&ffentlichen
Grinflachen eine Durchmischung mit Einzel- und Doppelhdusern sowie vereinzelt auch
Reihenhauser vorgesehen. Entlang der HaupterschlieBungsstrale sind Einzel- und
Doppelhauser geplant, die sich mit der Trauflinie der StralRenfliihrung anpassen. In der ersten
Baureihe entlang der stidlichen Grenze des Plangebiets und entlang des Larmschutzwalles sind
ausschlieB3lich Einzelhauser zulassig. Der neu entstehende Ortsrand soll durch eine einheitliche
Gebaudekubatur, Nutzungsdichte und Freiflachengestaltung in regionaltypischer Weise
ausgebildet werden. Im nordlichen Teil der HaupterschlieRungsstralRe sind ostlich und noérdlich
eines Platzes, auf dem ein schitzenswerter Einzelbaum erhalten wird, Doppelhauser
vorgesehen, durch die, zusammen mit den sudlich angrenzenden Einzelhausern, der Platz
raumlich gefasst wird. Eine verdichtete Bebauung in Form von Doppel- sowie vereinzelt auch
Reihenhausern ist zudem entlang der parallel zum Larmschutzwall verlaufenden internen
ErschlieBungsstraBe und an der RingerschlieBung angeordnet. Die vom inneren
ErschlieBungsring ausgehenden StichstraRen flhren zu kleinen Platzbereichen mit
Uberschaubaren Nachbarschaftseinheiten, die vorwiegend aus Einzelhdusern bestehen. Aus
Grinden des Larmschutzes sind entlang der Henkerstralle bzw. des Larmschutzwalls
ausschlieB3lich eingeschossige Einzelhauser zulassig.

Das Bestandsgebaude im Siden des neuen Wohngebietes wurde in die Baustruktur mit
einbezogen. Falls das Gebaude nicht erhalten werden soll, kbnnen an dieser Stelle zwei
Wohngebaude entstehen, die vom Wende- bzw. Platzbereich der sidlichen StichstralRe aus
erschlossen werden. Auf den bereits bebauten Flachen an der Limburger Stralte, westlich der
Einmindung zur neuen HaupterschlieBungsstrale soll der Bestand hinsichtlich
Uberbauungsgrad und Héhenentwicklung im Wesentlichen gesichert werden. Ausweitungen der
uberbaubaren Flachen sind hier innerhalb der zuldssigen GRZ von 0,4 sowie der im Plan
dargestellten Uberbaubaren Flachen moglich. Auch 0&stlich der Einmindung zur
HaupterschlieBungsstralle sollen entlang der Limburger Stralle die Bestandsgebaude erhalten
werden, wobei hier nur kleinere Ausweitungen der Uberbaubaren Flache mdglich sind. Lediglich
auf dem Eckgrundstick Limburger Strale / neue HaupterschlieBungsstralRe sowie sudlich
angrenzend wird eine zusatzliche Bebauung, die an die bestehende Kubatur angepasst ist,
zugelassen. Im Vergleich zum alten Bebauungsplan ,Am Henker* wurde die Planung verandert.
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Um die ErschlieBung des neuen Wohngebiets der Struktur des angrenzenden Ortskerns
anzupassen, wird auf ein orthogonales ErschlieBungsraster bewusst verzichtet. Die insgesamt
9,5m breite, beidseitig mit Gehwegen sowie einseitig mit Parkplatzen versehene
HaupterschlieBungsstra’e ist an die Henkerstrale/ K769 und an die Limburger Stralte
angeschlossen. Sie verlauft in mehreren Bogen von Norden nach Sudwesten durch das
Wohngebiet, wobei eine Platzaufweitung im nérdlichen Teil der Stra’e einen rdumlichen und
gestalterischen Akzent setzt. Die untergeordnete Erschliefungsstruktur wird durch eine im
Zentrum bzw. im Westen des neuen Wohngebiets befindliche, 7,0 m breite Ringstralle sowie
durch drei 4,5 m breite Stichstrallen hergestellt, durch die der westliche Bereich des neuen
Wohngebiets erschlossen wird. Entlang der 7,0m breiten Stralken, die als
Mischverkehrsflachen ausgebildet werden sollen, sind Langsparkplatze angeordnet, wahrend
an den Stichstralen im Wendebereich jeweils 2-3 Parkplatze in Senkrechtaufstellung
angeboten werden. Der Platzbereich, der im Osten an die HaupterschlieRungsstralie grenzt, ist
im noérdlichen und 6stlichen Randbereich zur ErschlieBung der Grundstiicke befahrbar. Der
grofite Teil ist als 6ffentlicher Quartiersplatz vorgesehen. Fir den ruhenden Verkehr werden an
der HaupterschlieBungsstrae, an der Ringstrale (mit Verlangerung) und innerhalb der
Wendebereiche der Stichstralen ca. 40 o6ffentliche Parkplatze angeboten. Private Stellplatze
sind entsprechend der Stellplatzsatzung der Stadt Kronberg auf den privaten Grundsticken
herzustellen.

Das Plangebiet unterliegt Schallimmissionen aufgrund der Verkehrsbelastung der westlich an-
grenzenden Henkerstralle und der Strale Am Kirchberg (L 3015) im Sudwesten. Entlang der
HenkerstralRe ist bereits ein Larmschutzwall mit einer Héhe von ca. 2 m dber dem Fahrbahn-
niveau vorhanden, der im Bereich der Einmindung in die L 3015 in eine 2 m hohe Wand Uber-
geht. Auf eine Erhdhung des Walles verzichtet werden. Da dieser inzwischen intensiv begrint
ist und die gut eingewachsenen Gehdlze als (Teil-) Lebensraum fir streng geschitzte Arten
unverzichtbar sind, wirde eine solche UmbaumalRnahme mit einer erheblichen Eingriffswirkung
verbunden sein. Gleichzeitig werden eine Erhdhung des Walls bzw. die Errichtung einer Wand
auf der Wallkrone aus stadtebaulichen Griinden nicht gewiinscht, da die privaten Grundstlcke
hinter dem Wall dann flachenmafig reduziert und zudem klimatische Ungunsteffekte (grofiere
Verschattung) eintreten wirden. Eine Erhéhung des Larmschutzwalles auf insgesamt 4 m hatte
zudem negative Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild.

Entlang der Henkerstral3e soll daher die urspriinglich vorgesehene Bebauung des am starksten
larmbelasteten Bereichs sudostlich der Einmundung der Erschlielungsstralie entfallen. Zum
grofliten Teil wurde dieser Bereich aus dem Plangebiet herausgenommen. Fir das verbleibende
larmvorbelastete Grundstick ist eine Grunflache vorgesehen. Nordwestlich der geplanten
ErschlieBungsstrale wird entlang des vorhandenen Larmschutzwalles eine nur eingeschossige
zum Wall giebelstandige Bebauung vorgesehen mit sidlich liegenden Aul3enwohnbereichen.
Zum Schutz der Bebauung sollen im Bebauungsplan ergdnzend zum vorhanden
Larmschutzwall passive Larmschutzmallnahmen zum Schutz der Innenwohnbereiche
festgesetzt werden.

Das Gelande steigt von Sudosten ab der Einmindung HenkerstralRe - L 3015 von 200m
Uber NN nach Nordwesten auf 216m dber NN im Bereich Einmindung Henkerstralie -
Limburger Stral3e an.
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4  Anfertiqung des digitalen Berechnungsmodelles

Das dreidimensionale Berechnungsmodell wurde auf der Grundlage der digitalen Stadtkarte
und dem exakten Berechnungsmodell fir den Schallimmissionsplan der Stadt Kronberg von
2003 angefertigt und im Rahmen des Gutachtens Nr. 5773 verfeinert.

In dieses Berechnungsmodell wurde der Gestaltungsplan zum Bebauungsplan mit Grinord-
nungsplan ,Am Henker II“ des Blros Planungsteam Dipl.-Ing. D. Siefert, Stand 19.07.2010, in-
tegriert. Innerhalb des Plangebietes wurden bei der Schallausbreitungsberechnung lediglich die
bereits bestehenden Gebaude berticksichtigt. Eine real existierende Bebauung im Bereich der
geplanten Wohngebiete fuhrt zu einer héheren Abschirmung insbesondere an den von den Ge-
rauschquellen abgewandten Gebaudefassaden.

5 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil | enthalt schalltechnische Orientierungswerte fir die ange-
messene Berlcksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachverstandige Konkretisierung fur die in der Planung zu bericksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im § 50 Bundes-Immissions-
schutzgesetz oder in § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bauge-
bieten, sonstige Flachen) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, fol-
gende Orientierungswerte fur den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastun-
gen zu erflllen:

a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhoéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A)
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d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

f) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)
g) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in
Hohe von
tags 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

g) Beisonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 dB(A) bis 65 dB(A) und
nachts 35 dB(A) bis 65 dB(A).

Bei Sondergebieten fir Krankenhauser und Pflegeanstalten werden z. B. jeweils die niedrigsten
unter Buchstabe g) genannten Orientierungswerte tags und nachts herangezogen.

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie fur Gerdusche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten. Der héhere
Nachtwert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

Gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiede-
nen Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils fur sich alleine mit den Orientie-
rungswerten verglichen und nicht addiert werden.

5.1 Anmerkung zu den Orientierungswerten, Abwagungshinweise

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastigungen zu erfillen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begrindeten Abwagung. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen zu einer entsprechenden Zurlickstellung des Schallschutzes fiihren. In vorbe-
lasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u. U. nicht einhalten. Besonders
dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekampfung, vor allem das der baupla-
nerischen Mdglichkeiten ausgeschoépft werden, um die Flachen mit Uberschreitungen méglichst
gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte moglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden. Dabei werden bei der innerstadtischen Nachverdichtung andere Kriterien wie auf Bau-
flachen im landlichen Raum anzusetzen sein.
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Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten
Abwagung sein. MalRgeblich sind die Umstande des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000).

Nach diesem Urteil kdnnten im Hinblick bei der Beurteilung von Verkehrslarmimmissionen die
Vorsorgegrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) als zusatzliche Ent-
scheidungshilfe herangezogen werden. Diese Vorsorgegrenzwerte, die der Gesetzgeber flr
den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen Stralen- und Schienenwegen vor-
sieht, liegen um 4 dB(A) oberhalb der Orientierungswerte nach DIN 18005 Teil 1.

In einem neueren Urteil des 4. Senats des BVerwG vom 22. Marz 2007, BVerWG 4 CN 2.06
wird festgestellt: Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vorhan-
dene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt ist, die an den Gebietsrandern deutlich Uber
den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein abwagungsfehler-
haft, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle oder -wande zu verzichten. Je nach den
Umstanden des Einzelfalls, z. B. in dicht besiedelten Raumen, kann es abwagungsfehlerfrei
sein, eine Minderung der Immissionen durch eine Kombination von passivem Schallschutz,
Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie Anordnung der Wohn- und Schlafrdume zu errei-
chen. ....Nur hinreichend gewichtige stadtebauliche Belange oder ein Missverhaltnis zwischen
den Kosten flir SchallschutzmalRnahmen und der mit ihnen zu erreichenden Abschirmwirkung
koénnen es rechtfertigen, von Vorkehrungen des aktiven Schallschutzes abzusehen. ...

In Abwagung mit dem Belang des Stadt- und Landschaftsbilds soll im vorliegenden Fall auf eine
Erhéhung des bestehenden Walles verzichtet werden. Im Gegenzug soll entlang der
Henkerstral’e nun auf eine Bebauung des am starksten larmbelasteten Bereichs suddstlich der
Einmindung der Erschliefungsstral3e verzichtet werden.

Zum Schutz der Innenwohnbereiche werden zusatzliche passive Mallnahmen zusatzlich be-
rechnet und nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB im B-Plan festgesetzt.

Die Uberschreitung der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes werden in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben
und gegebenenfalls in den Planen gekennzeichnet.



Seite 11 von 35 zum Gutachten Nr. L 6933

Zeichen/Erstelldatum: 1S-US2-FRA/Bsch/14.01.2011
Dokument: L6933_Kronberg.doc

6 Untersuchung der Larmimmissionen durch den StraBenverkehr

Im vorliegenden Gutachten wurden die Larmimmissionen im Geltungsbereich des B-Plans ,Am
Henker* durch den Strallenverkehr auf den umliegenden Hauptverkehrsstra3en (Landesstralie
L 3015, Henkerstralle), auf der Limburger Stralde, der Sodener Strale im Bereich des Orts-
kerns sowie auf der beabsichtigten Verkehrsanbindung des Plangebietes Uber die Tangente
untersucht.

6.1 Verkehrsmengen und sonstige Berechnungsparameter

Als Datenbasis wurden fur die Hauptverkehrswege die Zahlen aus der Verkehrsanalyse 2000 /
2002 fur die Stadt Kronberg des Bliros R+T herangezogen, die im Bereich der Anbindung an
die Limburger Stralle um die Analysezahlen aus der Stellungnahme Durth Roos Consulting
GmbH vom 21.06.2006 zum Bebauungsplan der Stadt Kronberg im Taunus ,Am Henker®, Ver-
kehrserhebung und Ermittlung der Verkehrsbelastung der Limburger Stral’e, erganzt wurden.

Zur Uberpriifung der angesetzten Verkehrsmengen auf der Henkerstrale, die auf der Unter-
suchung von R+T aus dem Jahr 2000 / 2002 basieren, wurden von der TUV Sid Industrie
Service GmbH Verkehrszahlungen auf der Henkerstralte auf Hohe des Plangebietes am
Dienstag, den 14.09.2010, in der Zeit von 06:00 — 10:00 Uhr und von 15:00 — 19:00 Uhr durch-
gefuhrt (siehe Anlagen 10 - 13 ). Nach den einschlagigen Hochrechnungsfaktoren ergibt sich
unter Berlcksichtigung einer angesetzten verkehrlichen Steigerung um 0,5%/ Jahr fur den
Prognose-Nullfall 2020 eine Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke auf der Henkerstralie
von etwa
DTV = 7.200 Kfz/24h

und somit eine gute Ubereinstimmung mit den im Gutachten Nr. L 5773 angesetzten Verkehrs-
mengen. EinschlieRlich des Zusatzverkehrs durch das Plangebiet selbst ergibt sich eine Ver-
kehrsmenge von DTV = 7.500 Kfz/24h, der Lkw-Anteil p wurde leicht auf p ta5gs = 4% und P nachts
= 1,3% angehoben.

Auf der LandesstralRe L 3015 wurden die Verkehrsmengen aus der Verkehrsmengenkarte 2005
des Hessischen Landesamtes fur Strallen- und Verkehrswesen herangezogen und unter einer
Bertcksichtigung einer verkehrlichen Steigerung um 0,5%/ Jahr ebenfalls auf den Prognose-
horizont 2020 hochgerechnet.

Die Verkehrsverteilung tagstiber und nachts wurde nach den Vorgaben der RLS 90 fir die je-
weilige Strallengattung vorgenommen.

Die berucksichtigten Verkehrsdaten fur den Planzustand sind zusammen mit den weiteren Be-
rechnungsparametern und den Emissionspegeln Lm,E aus der Datenbank in der Anlage 13 des
Gutachtens ersichtlich. Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass
eine Anderung des Verkehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der
Emissions- wie auch der Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrs-
aufkommen um 25 % zu einer Anderung der Pegel um 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle geringfiigige
Anderungen der Verkehrszahlen haben somit einen vergleichsweise geringen Einfluss auf die
Aussageunsicherheit des Gutachtens.
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6.2 Berechnung der Beurteilungspegel, Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurde eine flachendeckende Schallausbreitungs-
berechnung mit dem Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft
mbH streng nach der Vorgaben der RLS 90 durchgefiihrt. Bei den Ausbreitungsberechnungen
wurden die Reflexionen ersten und zweiten Grades nach RLS 90, Steigungszuschlage und Zu-
schlage fir Lichtzeichen gesteuerte Kreuzungen und Einmiindungen berlcksichtigt. Um die
Effekte durch die Larmschutzeinrichtungen zu verdeutlichen, wurden die Berechnungen fir die
Immissionshéhen von 2,0m (Immissionshohe fur die AulRenbereiche, Darstellung nur fur den
Tageszeitraum), 2,8m entsprechend einem Aufpunkt im Erdgeschoss und von 5,6m entspre-
chend einem Aufpunkt im Dachgeschoss bzw. im 1. Obergeschoss mit einem Rastermal} von
5 m durchgefuhrt und in den Planen mit einem Raster von 1,0 m dargestellt.

Die Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den StraRenverkehr sind aus den farbigen
Pegelplots im Malstab 1: 1.500 entsprechend den folgenden Anlagen ersichtlich. Hierin sind
die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der Orientie-
rungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 dargestellt:

Anlage 2: Beurteilungspegel tagsuber im AufRenbereich, Immissionshéhe 2m
Anlagen 3 und 4: Beurteilungspegel tagstiber durch den Stralienverkehr im EG und im OG
Anlagen 5 und 6: Beurteilungspegel nachts durch den Stralenverkehr im EG und im OG

Zusatzlich erfolgte eine Einzelpunktberechnung jeweils fir jedes Stockwerk an den Immissions-
aufpunkten IP1 — IP5, deren Lage aus den Anlagen 2 — 8 ersichtlich ist. Die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten IP1 — IP5 sind in der folgenden Tabelle 1 aufgefihrt. Bei der Bildung
der Beurteilungspegel werden nach RLS 90 die Rechenwerte generell aufgerundet. Ein
Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen Beurteilungspegel von 61 dB(A).

Tabelle 1: Beurteilungspegel durch Strallenverkehr an den Immissionsorten IP1 — IP6
unter Berlcksichtigung der vorhandenen aktiven Schallschutzmallhahmen
Immissionsaufpunkt und Immissionshoéhe Beurteilungspegel tags / nachts durch
StraBenverkehr in dB(A)
tags nachts
IP1, Baufeld an der Einmiindung der ErschlieBungsstralie
in die Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 57 48
1. Obergeschoss 58 49
Dachgeschoss 59 50
IP2, Baufeld entlang der Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 55 46
Dachgeschoss 61 52
IP3, Baufeld entlang der Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 55 46
Dachgeschoss 61 52
IP4, Baufeld entlang der Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 56 47
Dachgeschoss 62 53
IP5, Limburger Strafl3e 43 (WA)
Erdgeschoss 57 49
1. Obergeschoss 57 49
Dachgeschoss 57 49
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Demnach werden in den Erdgeschossen im Bereich der Immissionsaufpunkte IP1 — IP4 entlang
der HenkerstralRe die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 tagsuber um ma-
ximal 2 dB(A) und nachts um maximal 3 dB(A) Uberschritten, was im Rahmen einer begriinde-
ten Abwagung als tolerierbar erscheint (siehe auch Kap. 5.1).

Auf Grund des vorhandenen Walles werden entsprechend der Darstellung in der Anlage 2 auch
in den zu den Wohnbaugrundstiicken gehdrigen Aufenbereichen die fir die Nutzung
relevanten Orientierungswerte tagsuber weitgehend eingehalten.

In den Obergeschossen ist hingegen auf den nachsten Baufeldern entlang der Henkerstralle
von einer Uberschreitung der Orientierungswerte tagsiiber um maximal 7 dB(A) und nachts um
maximal 8 dB(A) auszugehen, weshalb hier zum Schutz der Innenwohnbereiche zusatzliche
passive Schallschutzmalinahmen festgesetzt werden sollten.

Im Bereich der bestehenden Bebauung entlang der Limburger StralRe (IP5) werden die jeweili-
gen Orientierungswerte fur WA um maximal 4 dB(A) und somit in einem abwagungsrelevanten
Bereich Uberschritten. Da auf Grund der Stralienrandbebauung ein aktiver Schallschutz nicht
realisiert werden kann, weshalb hier zum Schutz der Innenwohnbereiche ebenfalls zusatzliche
passive SchallschutzmafRnahmen festgesetzt werden sollten.

In den zentralen Bereichen der geplanten Wohngebiete treten keine Larmbelastungen durch

den Strallenverkehr auf, welche die zuldssigen Immissionswerte Uberschreiten, weshalb hier
keine gesonderten Vorkehrungen flr den Schallschutz getroffen werden mussen.

7 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Innenwohnbereiche sind insbesondere in den Obergeschossen bzw. den
Dachgeschossen auch passive Schallschutzmalinahmen in Form von Festsetzungen hinsicht-
lich der erforderlichen Schallddmmung von Auf3enbauteilen in Abhangigkeit vom resultierenden
Aulenlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — erforderlich.

Es wird angemerkt, dass es sich um Mindestanforderungen fir den Schallschutz handelt, die
auch ohne separate Festsetzungen im Hochbau eingehalten werden missen. Die Festsetzun-
gen sind somit auch als zusatzliche Planungshinweise fur die ausfuhrenden Architekten zu ver-
stehen.

7.1 Berechnung der maBRgeblichen AuBenlarmpegel

Die Schallddmmung der AuRRenbauteile ist nach DIN 4109 in Abhangigkeit vom mafigeblichen
Aulenlarmpegel zu bestimmen, welche wie folgt berechnet werden:

7.1.1 StralRen- und Schienenverkehr:

Berechnung des Beurteilungspegels tags nach RLS 90 bzw. Schall 03, wobei zu den berech-
neten Werten 3 dB(A) zu addieren ist.
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7.1.2 Gewerbe- und Industrieanlagen:

Im Regelfall wird als maRgeblicher Aullenlarmpegel der nach TA-Larm im Bebauungsplan fur
die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Das bedeutet,
dass bei der Bildung des resultierenden Aulienlarmpegels in den WA-Gebieten ein Immissions-
richtwert von 55 dB(A), in MI- und MD-Gebieten von 60 dB(A) zu bertcksichtigen ist.

Luftverkehr:

Fur Gebiete, die nicht durch das ,Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm® erfasst sind, fir die aber
aufgrund landesrechtlicher Vorschriften dquivalente Dauerschallpegel nach DIN 45643 Teil 1 in
Anlehnung an das FluglarmG ermittelt wurden, sind diese im Regelfall die zugrunde zu legen-
den Pegel. Fir den Bereich des Plangebietes sind die Fluglarmimmissionen durch den
Flughafen Rhein-Main weder im derzeitigen Ausbauzustand noch in der geplanten Ausbauvari-
ante 9B immissionsschutzrechtlich von Belang. Auf eine Beriicksichtigung der Fluglarmimmis-
sionen kann daher verzichtet werden.

7.1.3 Resultierender AuRenlarmpegel

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich der resultierende Auflenlarmpegel L, s aus der energetischen Addition der ein-
zelnen mafl3geblichen AulRenlarmpegel.

Die resultierenden AufRenldrmpegel nach DIN 4109 im Plangebiet ,Am Henker” sind aus den
farbigen Pegelplots im Mafdstab 1: 1.500 entsprechend den folgenden Anlagen ersichtlich. Hie-
rin sind die AuRRenlarmpegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung in der
DIN 4109 dargestelit:

Anlage 7: Resultierende AulRenlarmpegel im EG
Anlagen 8:  Resultierende AulRenlarmpegel im OG

Zusatzlich erfolgte eine Einzelpunktberechnung jeweils fir jedes Stockwerk an den Immissions-
aufpunkten IP1 — IP5. Die AuRenlarmpegel sind zusammen mit den entsprechenden Larm-
pegelbereichen in der folgenden Tabelle 2 aufgefuhrt.
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Tabelle 2: Resultierender AuRenlarmpegel L, s nach DIN 4109 in dB(A)
an den Immissionsorten IP1 — IP6

Immissionsaufpunkt und Immissionshéhe Resultierender Larmpegelbereich
AuBenlarmpegel L, res nach Tabelle 8 der
nach DIN 4109 DIN 4109
in dB(A)
IP1, Baufeld an der Einmindung der Erschlie-
Rungsstralie in die Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 61 Il
1. Obergeschoss 62 Il
Dachgeschoss 63 Il
IP2, Baufeld entlang der Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 60 Il
Dachgeschoss 65 Il
IP3, Baufeld entlang der Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 60 Il
Dachgeschoss 65 Il
IP4, Baufeld entlang der Henkerstralle, WA
Erdgeschoss 60 Il
Dachgeschoss 65 Il
IP5, Limburger Stral3e 43 (WA)
Erdgeschoss 61 Il
1. Obergeschoss 61 Il
Dachgeschoss 62 Il

7.1.4 Berechnung der erforderlichen resultierenden Schallddmmale R'w s der Aullenbauteile
nach DIN 4109

Die erforderliche Luftschallddmmung von Aufdenbauteilen wird in Abhangigkeit von dem ,maf3-
geblichen Aufldenlarmpegel® bzw. dem resultierenden Auflenlarmpegel L,.s nach DIN 4109
»ochallschutz im Hochbau® bestimmt, welcher entsprechend dem Kap. 7.1 gebildet wurde.

In der Norm werden Anforderungen an den Schallschutz von Gebauden mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schallliibertragung aus
dem Freien zu schitzen. Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRRenbauteilen in
Abhangigkeit von der beabsichtigten Nutzung des Raumes und der Hohe des AuRenlarmpegels
kann der Tabelle 8 der DIN 4109 entnommen werden, welche auf der folgenden Seite abge-
bildet ist.

In der weiterhin aufgefiihrten Tabelle 9 der DIN 4109 sind Korrekturwerte fur das erforderliche
resultierende Schallddmmal nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis der Gesamtflache
des Aulienbauteils zur Grundflache des Raumes aufgefihrt.

In der aufgeflhrten Tabelle 10 der DIN 4109 sind beispielhaft die erforderlichen Schallddamm-
MalRe erf. Rwrs fir Kombinationen von Auflenwanden und Fenstern aufgefuhrt, wobei diese
Tabelle nur fur definierte Raumgréen von Wohnrdumen herangezogen werden kann.
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Tabelle 3: Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen
Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Zeile Larm- ,Maflgeb- Bettenrdume in Aufenthaltsraume | Biirordume ') und
pegel- licher Krankenanstalten in Wohnungen, ahnliches
bereich AuRenldrm- | und Sanatorien Ubernachtungs-
pegel® raume in Beher-
bergungsstatten,
Unterrichtsraume
und dhnliches
dB(A) erf. Rw res des AulRenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 I 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 \Y 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 %) 50 45
7 VII > 80 %) %) 50

"y An AuRenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen
ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.

%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 4: Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flir das erforderliche resultierende
Schalldémm-Mal nach Tabelle 8 in Abhéngigkeit vom Verhaltnis Sw.r/Sig)
Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw+rYSe 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw+r): Gesamtflache des Aulenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m?

S Grundflache eine Aufenthaltsraumes in m?
Tabelle 5: Tabelle 10 der DIN 4109: Erforderliche Schalldammalfe erf. R’y s von Kombinationen
von AuRenwanden und Fenstern
Spalte 1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
erf. Ry res Schalldamm-Mal3e flir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden
Zeile in dB Fensterflachenanteilen in %
nach Tabelle 8 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
1 30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35 35/30 35/30 35/32 40/30 40/32 45/32
40/25 40/30 50/30
3 40 40/32 40/35 45/35 45/35 40/37 40/37
45/30 60/35
4 45 45/37 45/40 50/40 50/40 50/42 60/42
50/35 50/37 60/40
5 50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -

Diese Tabelle gilt nur fir Wohngebaude mit Gblicher Raumhdéhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von etwa
4,5 m oder mehr, unter Bertcksichtigung der Anforderungen an das resultierende Schallddmm-Maf}
erf. R'w s des AulRenbauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von -2 dB nach Tabelle 9, Zeile 2.
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7.1.5 Berechnungsbeispiel fur den Immissionsort IP5, 1. Obergeschoss

Der malgebliche AuRenlarmpegel am Immissionsort IP5 im 1. Obergeschoss liegt nach
Tabelle 2 bei 61 dB(A) entsprechend dem Larmpegelbereich lil.

Nach Spalte 4 und Zeile 3 der Tabelle 8 ergibt sich fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen im
Larmpegelbereich Il ein erforderliches Schallddmm-Mal} von erf. R’y s = 35 dB. Bei Ublichen
Raumabmessungen ergibt sich nach Tabelle 10 der DIN 4109 bei einem Fensterflachenanteil
von 50 % ein Schalldammmall des am Bau funktionsfahig eingebauten Fensters von
R’w = 30- 32 dB, was nach VDI 2719 einem Fenster der Schallschutzklasse 2 entspricht. Diese
Schalldammung kann bereits von qualitativ hochwertigen Standardfenstern erfillt werden.

Es wird darauf verwiesen, dass sich die bewerteten Schalldammale R’,, auf die am Bau funkti-
onsfahig eingebauten Fenster beziehen. Das bewertete Schallddmmal Ry p des im Prufstand
nach DIN 52210 Teil 2 eingebauten funktionsfahigen Fensters muss um 2 dB Uber dem ange-
gebenen R’y liegen (Vorhaltemal}, siehe Kap. 6.4 der DIN 4109). Dies sollte durch entspre-
chende Priifzeugnisse nachgewiesen werden.

7.2 Beluftungseinrichtungen

Bauliche MaRnahmen an AufRRenbauteilen zum Schutz gegen Aul3enlarm sind nur voll wirksam,
wenn die Fenster und Turen bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte
Luftschallddmmung durch zusatzliche Liftungseinrichtungen/Rolladenkasten nicht verringert
wird. Fenster in Spaltlliftungsstellung erreichen nur ein bewertetes Schalldamm-Mal von ca.
15 dB. Bei der Berechnung des resultierenden Schalldammalies sind nach DIN 4109 zur vori-
bergehenden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. Liftungsfligel und -klappen) im ge-
schlossenen Zustand, zur dauernden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedampfte
Liftungsoffnungen) im Betriebszustand zu berticksichtigen.

Bei der vorhandenen Verkehrslarmbelastung sollten in den Dachgeschossen an den Stralden
zugewandten und seitlichen Fassadenseiten der nachsten Baufenster entlang der Henkerstralie
fur die Schlafraume (d. h. in der Regel fir Schlafzimmer und Kinderzimmer) fensterunabhangige
schallddmmende Liftungseinrichtungen, die z. B. in einen Fensterrahmen oder die Fensterbank
integriert werden kénnen, im Bebauungsplan festgesetzt werden.

Das gilt auch fur die Schlafrdume im Bereich der strallenzugewandten und seitlichen Fassaden
der Gebaude auf den nachsten Baufenstern entlang der Limburger und der Sodener Stral3e.

Aus schalltechnischer Sicht kbnnen sowohl aktive als auch passive Systeme eingebaut werden,
welche z. B. von der Firma Siegenia in Form von Fensterliftern mit eingebautem Ventilator
(z. B. Aeromat VT) oder als passive Lufter (z.B. Aeromat 80) angeboten werden. Selbstver-
standlich funktioniert die Bellftung Uber einen Passivlifter nur dann, wenn eine gewisse Druck-
differenz (Angaben beziehen sich auf eine Druckdifferenz von 10 Pa) vorhanden ist. Diese kann
z. B. durch einen zentralen Lifter erreicht werden, der im Bad oder der Toilette installiert wird.
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8 Textliche Festsetzungen

Hinsichtlich der Aufnahme der beschriebenen passiven SchallschutzmalRnahmen flr Teilberei-
che des Plangebiets in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans ,Am Henker* wird der
nachfolgende Text empfohlen.

Fur die weiteren Baugebietsflachen, die im Larmpegelbereich Il liegen, sind keine gesonderten
Festsetzungen notwendig: Die Anforderungen an die Schallddmmung von Auf3enbauteilen wer-
den hier bereits von Bauteilen erfullt, die den Anforderungen an den Warmeschutz im Woh-
nungsbau gentgen.

Passiver Schallschutz fiir schutzbediirftige Rdume nach § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB in
der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004 (BGBI. | S. 2414), zu-
letzt geédndert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 24. Dezember 2008 (BGBI. |
S.3018), zu beziehen beim Beuth-Verlag, Berlin:

Fur die erste Gebaudereihe entlang der Limburger Stral3e:

Die zur Limburger Stralle zugewandten und seitlichen Fassadenbauteile (d.h.
Fenster, AuBenwédnde und Dachfladchen) schutzbedlirftiger Rdume von Gebéuden,
die nach dem Inkrafttreten des B-Plans ,Am Henker" errichtet wurden, miissen die
Anforderungen an die Luftschalldédmmung von AulBenbauteilen nach den Tabellen 8
und 9 der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau® fiir den Larmpegelbereich Il erfiil-
len.

Fiir Schlafréume (Schlafzimmer und Kinderzimmer), die ansonsten nur (iber Fenster
im Bereich der der Limburger Stral3e zugewandten oder seitlichen Fassaden und
Dachbauteile beliiftet werden kénnen, sind schallgeddmpfte Belliftungseinrichtun-
gen vorzusehen, die ein Liiften der Rdume ohne das Offnen der Fenster ermég-
lichen (wie z.B. ein in den Fensterrahmen integrierter Schalldédmmliifter). Die Anfor-
derungen an die Schallddmmung ergeben sich aus dem festgesetzten Larmpegel-
bereich IlI.

Fur das jeweils erste Baufenster rechts und links des Einmindungsbereiches
HenkerstralRe / HaupterschlieBungsstrale:

Die zur Henkerstral3e zugewandten und seitlichen Fassadenbauteile (d.h. Fenster,
AuBenwénde und Dachflachen) schutzbediirftiger Rdume miissen die Anforderun-
gen an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen nach den Tabellen 8 und 9 der
DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau* fiir den Larmpegelbereich Il erfiillen.

Fiir Schlafrdume (Schlafzimmer und Kinderzimmer), die ansonsten nur tber Fenster
im Bereich der der Henkerstralle zugewandten oder seitlichen Fassaden und Dach-
bauteile beliiftet werden kénnen, sind schallgedéampfte Beliiftungseinrichtungen vor-
zusehen, die ein Liiften der Rdume ohne das Offnen der Fenster erméglichen (wie
z.B. ein in den Fensterrahmen integrierter Schallddmmiliifter). Die Anforderungen an
die Schallddmmung ergeben sich aus dem festgesetzten Larmpegelbereich Ill.
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Die erste Gebaudereihe nordostlich der Henkerstrale bzw. des
Larmschutzwalles:

Die zur Henkerstral3e zugewandten und seitlichen Fassadenbauteile (d.h. Fenster,
AuBBenwénde und Dachfldchen) schutzbediirftiger Rdume der Dachgeschosse
miissen die Anforderungen an die Luftschallddmmung von Aullenbauteilen nach
den Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau® fiir den Larmpegel-
bereich Il erfiillen.

Fiir Schlafrdume (Schlafzimmer und Kinderzimmer), die ansonsten nur lber Fenster
im Bereich der der Henkerstralle zugewandten oder seitlichen Fassaden und Dach-
bauteile beliiftet werden kénnen, sind schallgeddmpfte Belliftungseinrichtungen vor-
zusehen, die ein Liiften der Ré&ume ohne das Offnen der Fenster erméglichen (wie
z.B. ein in den Fensterrahmen integrierter Schallddmmiliifter). Die Anforderungen an
die Schallddmmung ergeben sich aus dem festgesetzten Larmpegelbereich IlI.

Fur die weiteren Bereiche mussen keine gesonderten Festsetzungen getroffen werden; denn
die im Wohnungsbau eingesetzten Aufienbauteile erflllen Ublicherweise zumindest die
Anforderungen nach dem Larmpegelbereich I

9 Auswirkungen der verkehrlichen Anbindung des Plangebietes auf die nachsten
Wohnhauser nordlich der Limburger StraBe

Die Auswirkungen der verkehrlichen Anbindung des Plangebietes auf die nachsten
Wohnhauser nordlich der Limburger Strale wurden detailliert im Kapitel 9 des Gutachtens Nr.
L 5773 und dessen 1. Nachtrag beurteilt.

Demnach kann die nordliche Anbindung des Plangebietes bei der prognostizierten Verkehrs-
verteilung immissionsschutzrechtlich als unkritisch fur die Larmbelastung im Bereich der Wohn-
bebauung entlang der Limburger Strale angesehen werden. Das gilt insbesondere fir den Fall,
dass die nun vorgelegte Planung eine reduzierte Anzahl der Wohneinheiten gegenuber der
Ausgangsplanung bertcksichtigt.

10 Mindestabstinde der Wohnbauflachen zum landwirtschaftlichen Anwesen Sodener
Strafle 10

Hinsichtlich der Beurteilung der Larmimmissionen durch das landwirtschaftliche Anwesen
Sodener Stralle 10 wird auf das Kapitel 10 des Gutachtens Nr. L 5773 verwiesen. Eine Neube-
wertung wurde im Rahmen des hier vorliegenden Gutachtens nicht vorgenommen.
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11 Zusammenfassung und Diskussion

In dem vorliegenden Gutachten wurden die Larmimmissionen untersucht, welche im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans der Stadt Kronberg ,Am Henker II“ im Stadtteil Oberhdchstadt
durch Verkehrslarm auf den umliegenden Strallen und der Tangente zur Anbindung der
geplanten Wohnbauflachen hervorgerufen werden.

In dem Gutachten, welches auf den Untersuchungen des Gutachtens Nr. L 5773 aus dem Jahr
2007 basiert, wurden das Uberarbeitete  stadtebauliche Konzept und der
Gestaltungsplanentwurf des Bulros Planungsteam Dipl.- Ing. D. Siebert, Stand 13.12.2010,
bertcksichtigt.

Aus den Ergebnissen wurden zusatzliche passive SchallschutzmaRnahmen abgeleitet und
Formulierungen zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan ausgearbeitet.

Die Beurteilungspegel tagsiber und nachts durch den Strallenverkehr sind aus den farbigen
Pegelplots im Malstab 1: 1.500 entsprechend den folgenden Anlagen ersichtlich.

Anlage 2: Beurteilungspegel tagsuber im AufRenbereich, Immissionshéhe 2m
Anlagen 3 und 4: Beurteilungspegel tagstiber durch den Stralienverkehr im EG und im OG
Anlagen 5 und 6: Beurteilungspegel nachts durch den Straltenverkehr im EG und im OG

Zusatzlich erfolgte eine Einzelpunktberechnung jeweils fir jedes Stockwerk an den Immissions-
aufpunkten IP1 — IP6, deren Lage aus den Anlagen 2 — 6 ersichtlich ist. Die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten IP1 — IP6 sind auf der Tabelle 1 auf der Seite 13 aufgefihrt.

Demnach werden in den Erdgeschossen im Bereich der Immissionsaufpunkte IP1 — IP4 entlang
der HenkerstralRe die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 tagstber um ma-
ximal 2 dB(A) und nachts um maximal 3 dB(A) Uberschritten, was im Rahmen einer begrinde-
ten Abwagung als tolerierbar erscheint (siehe auch Kap. 5.1).

Auf Grund des vorhandenen Walles werden entsprechend der Darstellung in der Anlage 2 auch
in den zu den Wohnbaugrundsticken gehdrigen Aufenbereichen die fir die Nutzung
relevanten Orientierungswerte tagstber weitgehend eingehalten.

In den Obergeschossen ist hingegen auf den nachsten Baufeldern entlang der Henkerstralle
von einer Uberschreitung der Orientierungswerte tagsiiber um maximal 7 dB(A) und nachts um
maximal 8 dB(A) auszugehen, weshalb hier zum Schutz der Innenwohnbereiche zusatzliche
passive SchallschutzmafRnahmen festgesetzt werden sollten.

Im Bereich der bestehenden Bebauung entlang der Limburger Stral3e (IP5) werden die jeweili-
gen Orientierungswerte fur WA um maximal 4 dB(A) und somit in einem abwagungsrelevanten
Bereich Uberschritten. Da auf Grund der Straldenrandbebauung ein aktiver Schallschutz nicht
realisiert werden kann, weshalb hier zum Schutz der Innenwohnbereiche ebenfalls zusatzliche
passive SchallschutzmalRnahmen festgesetzt werden sollten.

In den zentralen Bereichen der geplanten Wohngebiete treten keine Larmbelastungen durch
den Stralenverkehr auf, welche die zulassigen Immissionswerte Uberschreiten, weshalb hier
keine gesonderten Vorkehrungen flr den Schallschutz getroffen werden missen.
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Zum Schutz der Innenwohnbereiche wurden in Kap. 7 flr Teilbereiche des Plangebietes zu-
satzliche passive SchallschutzmalRnahmen in Form der erforderlichen Schalldd@mmung von
AuRenbauteilen in Abhangigkeit vom resultierenden Aufienlarmpegel nach DIN 4109 — Schall-
schutz im Hochbau — berechnet und zusammen mit erganzenden Erlauterungen zum planeri-
schen Schallschutz im Kap. 7 beschrieben.

Hinsichtlich der Aufnahme der beschriebenen SchallschutzmalRnahmen in die textlichen Fest-
setzungen des Bebauungsplanes wird auf das Kapitel 8 des Gutachtens verwiesen. Bei Umset-
zung der empfohlenen LarmschutzmalRnahmen kdnnen im gesamten Plangebiet adaquate
Wohnverhaltnisse realisiert werden.

Die Aussageunsicherheit bei dem vorliegenden Gutachten wird hinsichtlich der Verkehrslarm-
immissionen hauptsachlich durch die angenommenen Verkehrszahlen beeinflusst. Anderungen
des Verkehrsaufkommens um 10 % fUhren zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emis-
sions- wie auch der Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), Anderungen des Verkehrsauf-
kommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um 1 dB(A).

Umwelt Service
Umweltgutachten
Larm- und Erschutterungsschutz

Dr. Erich Kramer Karl Baumbusch
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12 Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlage 2:

Anlagen 3 und 4:

Anlagen 5 und 6:

Anlagen 7 und 8:

Anlage 9:

Anlagen 10 - 12:

Ubersichtsplan im MaRstab 1: 2.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsuber in den
Aulenbereichen, Immissionshohe 2m, Mal3stab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiber durch den
Straldenverkehr im EG und im OG, Malstab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nachts durch den
Straldenverkehr im EG und im OG, Malstab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Resultierenden Auflenlarmpegel nach
DIN 4109 im EG und im OG, Mafstab 1: 1.500

Verkehrszahlen einschlieBlich Emissionspegel Lm,E nach der
Realisierung des Plangebietes

Ergebnisse der Verkehrszahlung auf der Henkerstralte am 14.09.2010
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DTV Prognose mit Plangebiet

IDENT NAME %’ﬂg EAE('; RQ | DTV | MT | MN | PT | PN [VPT|VPN|VLT [VLN| LMT | LMN

001 H;”ntl’(‘gfer StraBe Ostlich Anbindung| 1 1] 1002| 60.1| 11| 2| 1| 30| 30| 30| 30| 477 397

002 H;”ntl’(‘gfe’ Strae westl. Anbindung| 1 7| 1235| 74.1| 136 2| 1| 30| 30| 30| 30| 486 40.6

003 f\gg‘g;.a‘?trzuféra“e nord. G 1 7| 1300] 78| 143| 2| 1| 30| 30| 30| 30| 489 409

004 Tangente Plangebiet sudlicher Teil G 1 8 540 324 5.9 2 11 30| 30| 30/ 30 45.1 37

005 Tangente Plangebiet nérdlicher Teil G 1 8 99 5.9 1.1 1 11 30| 30| 30| 30 37 29.7

039 kiar';ﬁf;fgaﬁe L 3015 Bereich Am| | | 4 10| 12271] 736.3| 982| 29| 15| s0| 50| 50| 50| 615 519

050 Limburger Strafte westl. Strafe Am| g | 4 10| 7931|4759 72| 2| 1| s0| s0| 50| 50 59.1| 51

051 Strae Am Henker G 1 10] 7500 450 82.5] 4| 1.3] 50| 50| 50| 50 60 51

052 Schénberger  Stralle Lo 1 10| e309| 378.5| 505 4| 1| 30| 30| 30| 30| s6.8 463

FichtestraRe

144 Sohonberger  Strake Lo 8| 2456\ 147.4| 198 4| 1| 30| 30| 30| 30| 527 422

150 Oberurseler StraRe westl. L 3015 L 1 8| 2376 1426] 19 4] 1] 30| 30| 30| 30| 525 421

197 gondesstiate (L 010 L] 1 10| 12271| 736.3| 98.2| 29| 15| 50| 50| 50| 50| 615 519

407 FichtestraRe G 1 8] _1730] 103.8] 19 2] 1] 30| 30| 30| 30| 50.1] 421

Legende zur Datenbank StraRe

Gattung StralRengattung nach RLS 90

A Bundesautobahn

B Bundesstralle

L Landstral’e, Gemeindeverbindungsstralie

G Gemeindestralle

Belag

N, 1 Nicht geriffelte Gussasphalte, Asphaltbetone, Splittmastixasphalte

G, 2 geriffelte Gussasphalte oder Betone

P, 3 Pflaster mit ebener Oberflache

S, 4 sonstige Pflaster

5 Betone nach ZTV Beton 78° mit Stahlbesenstrich mit Langsglatter

6 Betone nach ZTV Beton 78° ohne Stahlbesenstrich mit Langsglatter und
Langstexturierung mit einem Jutetuch

7 Asphaltbetone <= 0/11 und Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne Absplittung

8 Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15% auf-
weisen - mit Kornaufbau 0/11

9 Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt>=15% auf-
weisen - mit Kornaufbau 0/8

RQ Regelquerschnitt

Dtv durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke Kfz/24h

Mt maldgebliche stindliche Verkehrsstarke tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

Mn malgebliche stindliche Verkehrsstarke nachts (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)

pt maRgeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht tags

pn mafgeblicher Lkw-Anteil in % Uber 2.8 t Gesamtgewicht nachts

VPT zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h am Tage

VPN zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h nachts

VLT zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h am Tage

VLN zuldssige Hoéchstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h nachts

Lmt Mittelungspegel in dB(A) fir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur Stralenachse in 4 m
Hohe tags (6.00 Uhr bis 22.00 Uhr)

Lmn Mittelungspegel in dB(A) fiir Kfz-Emissionen in 25 m Entfernung zur Strallenachse in 4 m
Hoéhe nachts(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr)
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Verkehrsziahlung auf der HenkerstraBe in Kronberg-Oberhochstadt auf Hohe
der zukuinftigen Anbindung des Plangebietes am Dienstag, 14.09.2010
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Zeitraum 06:00 - 10:00 Uhr
Fahrtrichtung von Sodener StraBe in Richtung Limburger StralRe

Anzahl der Lkw und

Uhr- Busse mit einem Summe der
zeit Anzahl der Pkw Gesamtgewicht > 2,8 to. Fahrzeuge
(alle Fahrzeuge groRer VW-Bus,
Mercedes Sprinter)
06:00 bis
07:00 Uhr 7 10 81
07:00 bis
08:00 Uhr 268 26 294
08:00 bis
09:00 Uhr 215 19 234
09:00 bis
10-00 Uhr 190 14 204
06:00 bis
10-00 Uhr 744 69 813
Zeitraum 06:00 - 10:00 Uhr
Fahrtrichtung von Limburger StraBe in Richtung Sodener StraBe
Anzahl der Lkw und
Uhr- Busse mit einem Summe der
zeit Anzahl der Pkw Gesamtgewicht > 2,8 to. Fahrzeuge
(alle Fahrzeuge groRRer VW-Bus,
Mercedes Sprinter)

06:00 bis
07:00 Uhr 92 5 97
07:00 bis
08:00 Uhr 369 " 380
08:00 bis
09:00 Uhr 464 13 arr
09:00 bis
10-00 Uhr 240 14 254
06:00 bis 1.165 43 1.208

10:00 Uhr
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Zeitraum 15:00 - 19:00 Uhr

Fahrtrichtung von Sodener StraBe in Richtung Limburger StraRe

Anzahl der Lkw und
. Busse mit einem Summe der
Zeit Anzahl der Pkw Gesamtgewicht > 2,8 to. Fahrzeuge
(alle Fahrzeuge groRer VW-Bus,
Mercedes Sprinter)
15:00 bis
16:00 Uhr 305 10 315
16:00 bis
17:00 Uhr 306 8 314
17:00 bis
18:00 Uhr 400 4 404
18:00 bis
19:00 Uhr 413 S 418
15:00 bis
19-:00 Uhr 1.424 27 1.451
Zeitraum 15:00 - 19:00 Uhr
Fahrtrichtung von Limburger Strae in Richtung Sodener StraBe
Anzahl der Lkw und
. Busse mit einem Summe der
Zeit Anzahl der Pkw Gesamtgewicht > 2,8 to. Fahrzeuge
(alle Fahrzeuge groRRer VW-Bus,
Mercedes Sprinter)

15:00 bis
16-00 Uhr 210 21 231
16:00 bis
17:00 Uhr 223 8 231
17:00 bis
18:00 Uhr 249 S 254
18:00 bis
19:00 Uhr 221 7 228
15:00 bis
19:00 Uhr 903 41 944
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Hochrechnung der Verkehrszéahlung auf DTV (uberschlagig):
StraRentyp TGw2:

Anteil 6 — 10 Uhr + 15 - 19 Uhr ca 54,7% am DTVw (Anteil Lkw ca. 49%)
DTVw = 7.744 Pkw + 367 Lkw = 8.111 Kfz/24h

DTV = 7.744 Pkw x 0,85 + 367 Lkw x 0,74 = 6.853 Kfz/24h
Hochrechnung 2020 = 7.241 x 1,005" = 7.204 Kfz/24h

entspricht Prognose-Nullfall 2020



