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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Kronberg beabsichtigt im Stadtteil Oberhdchstadt die Aufstellung des Bebauungsplan
,Am Henker", dessen Geltungsbereich eine Gesamtflache von ca. 6,5 Hektar umfasst. Mit der
Aufstellung des Bebauungsplanes soll die planungsrechtliche Grundlage fir die bauliche
Nutzung des Plangebietes als Wohnstandort zur Deckung des dringenden Wohnbedarfs
geschaffen werden. In Erganzung zur bestehenden Bebauung entlang der Limburger StraBe
und der Sodener StraBe sollen in dem Bebauungsplan Wohnbauflachen fir etwa 110 neue
Wohneinheiten in der Gebietsausweisung Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Das Gebiet ist an der studwestlichen Grenze entlang der HenkerstraBe und im Stdosten an der
StraBe Am Kirchberg (L 3015) durch den StraBenverkehr larmvorbelastet. Die TUV Sad
Industrie Service GmbH wurde daher im Rahmen der Bauleitplanung mit der Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens beauftragt, in welchem die Larmeinwirkungen durch den
StraBenverkehr auf der Grundlage der aktuellen Verkehrszahlen und der Prognosewerte fir das
zusatzliche Verkehrsaufkommen untersucht werden sollten.

In Abh&ngigkeit von den Ergebnissen sollten zum Schutz der zukinftigen Anwohner sowohl
aktive als auch passive SchallschutzmaBnahmen ausgearbeitet werden, die als Festsetzungen
in den Bebauungsplan aufgenommen werden kénnen.

Auf Basis eines vorliegenden Verkehrsgutachtens sollte auch untersucht werden, welche
Auswirkungen die nérdliche Anbindung der geplanten Wohnbauflachen Uber die Limburger
StraBe auf die Larmbelastung im Bereich der dort bestehenden Wohnbebauung nach sich zieht.

Weiter sollte diskutiert werden, ob bei den vorgesehenen Abstédnden zwischen dem
landwirtschaftlichen Anwesen Sodener StraBe 10 und den geplanten Wohnbauflachen eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte zu erwarten ist.
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2 Rechts- und Beurteilungsqrundlagen

Bei der Abfassung dieses Gutachtens wurden folgende Rechts- und Beurteilungsgrundlagen
herangezogen:

e Gesetz zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange (BImSchG) in der Neufassung vom
26. September 2002 (BGBI. |, Seite 3830); zuletzt gedndert durch Art. 1 G v. 25. 6.2005 | S.
1865

e Baugesetzbuch (BauGB), neu gefasst durch Bek. v. 23.09.2004 | 2414

e Baunutzungsverordnung (BauNVO), neu gefasst durch Bek. v. 23.01.1990 | 133,
Anderung durch Art. 3 G v. 22.04.1993 | 466

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionschutzgesetz (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 6. August 1998, GMBI Nr. 25, S.
503

e Sechzehnte Verordnung zur Durchflhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990

e Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen, RLS-90, Ausgabe 1990, herausgegeben vom
Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung StraBenbau

e DIN 18005 Teil 1 vom Juli 2002, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungsverfahren

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 vom Mai 1987, Schalltechnische Orientierungswerte

e VDI 2714 vom Januar 1988, Schallausbreitung im Freien

e VDI 2719 vom August 1987, Schalldimmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen
e VDI 2720 Blatt 1, Entwurf vom Februar 1991, Schallschutz durch Abschirmung im Freien

e Hessisches Landesamt fir Bodenmanagement und Geoinformation: Topographische Karten
Top 25 auf CD-Rom

e Hessisches Landesamt fiir Bodenmanagement und Geoinformation: Data-Street-Hessen,
Stadtplan und Karten fiir die ganze Landesflache Hessen auf CD-Rom

e Schallimmissionsplane und Konfliktplane der Stadt Kronberg einschlieBlich dem detaillierten
Berechnungsmodell und den Verkehrszahlen vom 10.Marz 2003

e Stadt Kronberg: Bebauungsplanentwurf Nr. 218 des Blros Planungsteam einschlieBlich der
Festsetzungen und Begriindung im PDF- und im DXF-Format, Stand Marz 2006
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e Stadt Kronberg: Planunterlagen zum Ausbau der &rtlichen OrtsumgehungsstraBBe
Oberhéchstadt mit Hohenangaben zum Larmschutzwall von 1984

e Stadt Kronberg: L&rmuntersuchung von Kocks Consult zum alten Bebauungsplan ,Am
Henker* aus den 80er Jahren

e Verkehrsmengenkarte 2000 des Hessischen Landesamtes fir StraBen- und Verkehrs-
wesen, Wiesbaden

e Stadt Kronberg: Stellungnahme Durth Roos Consulting GmbH vom 21.06.2006 zum
Bebauungsplan der Stadt Kronberg im Taunus ,Am Henker”, Verkehrserhebung und
Ermittlung der Verkehrsbelastung der Limburger StraBe

e Stadt Kronberg: Verkehrsuntersuchung des Blros R + T und Partner: Verkehrsanalyse 2000
/ 2002 fir die Stadt Kronberg (Streckennummern und DTV/24 h als Plane im PDF-Format,
zusatzlich Verkehrsmengen auf den Streckennummern als Excel-Tabelle)

e Stadt Kronberg: Dipl.- Ing. Grimm: Gutachten vom 22.05.2006 zur Immissionssituation im
Rahmen der Bauleitplanung der Stadt Kronberg im Taunus - B-Plan Gebiet Nr. 218 ,Am
Henker® Oberhéchstadt - hinsichtlich mdglicher Geruchseinwirkungen durch den
landwirtschaftlichen Betrieb mit Rinder-, Schweine- und Gefligelhaltung Hiltmann, Sodener
StraBe 10

e Ortstermine und Besichtigungen in Kronberg wéhrend der Gutachtenerstellung

e Programm LIMA fir Windows in der Version 5.0; Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH
Dortmund

e StraBendatenbank LISTRA, Version 1.6, fur die Verwaltung von StraBenverkehrsdaten in
LIMA; Schallschutzbiiro Dipl.-Phys. W. Apfel

e Ortstermin des Sachverstandigen in Kronberg und Kénigstadten am 22.02.2006
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3 Lagebeschreibung und Planung

Die Lage des Plangebiets ,Am Henker“ am sudlichen Rand der Stadtteils Oberhdchstadt ist aus
dem Ubersichtsplan in Anlage 1 im MaBstab 1: 2.500 und den nachfolgenden Pegelplots in den
Anlagen 2 — 11 im MaBstab 1: 1.500 ersichtlich.

Der Geltungsbereich erfasst im Norden entlang der Limburger StraBe und im Nordosten entlang
der Sodener StraBBe bereits bebaute Flachen, welche entsprechend der vorhandenen Nutzung
als WA (westlich der geplanten Tangente) bzw. als MI- oder MD-Gebiete ausgewiesen werden
sollen. Entlang der Sodener StraBe sind kleinere Geschéafte wie ein Schlisseldienst, eine
Metgerei und ein landwirtschaftliches Anwesen (Sodener StraBe 10) angesiedelt.

Die geplanten Wohnbauflachen in der Gebietsausweisung WA schlieBen sich stidwestlich der
bestehenden Ortslage und im stdlichen Geltungsbereich des B-Plans entlang der HenkerstraBBe
an.

Die verkehrliche Anbindung der geplanten Wohnbauflachen soll Gber eine Tangente mit einem
Anschluss an die HenkerstraBe im Sidden und an die Limburger StraBe im Norden erfolgen,
wobei der Uberwiegende Teil der Fahrten Uber die HenkerstraBBe erfolgen wird (siehe Kap. 9).

Entlang der HenkerstraBe ist bereits ein Larmschutzwall mit einer H6he von ca. 2m Uber dem
Fahrbahnniveau vorhanden, der im Bereich der Einmindung in die LandesstraBe L 3015 (Am
Kirchberg) in eine 2m hohe Wand Ubergeht. Diese Wand endet nordéstlich des bestehenden
Wohnhauses Nr. 34, welches sich ebenfalls noch im Geltungsbereich des B-Plans befindet.

Das Gelande steigt von Sidosten ab der Einmindung HenkerstraBe - L 3015 von 200m

Uber NN nach Nordwesten auf 216m Uber NN im Bereich Einmindung HenkerstraBe -
LimburgerstraBe an.

4 Anfertigung des digitalen Berechnungsmodelles

Das dreidimensionale Berechnungsmodell wurde auf der Grundlage der digitalen Stadtkarte
und dem exakten Berechnungsmodell fiir den Schallimmissionsplan der Stadt Kronberg von
2003 angefertigt, welches verfeinert und hinsichtlich der Anderungen in der bestehenden
Bebauungssituation korrigiert wurde.

In dieses Berechnungsmodell wurde der Bebauungsplanentwurf ,Am Henker® des
Planungsteam, Stand Marz 2006, integriert. Innerhalb dessen Geltungsbereichs wurden bei der
Schallausbreitungsberechnung lediglich die bereits bestehenden Geb&ude berlcksichtigt. Eine
real existierende Bebauung im Bereich der geplanten Wohngebieten fihrt zu einer héheren
Abschirmung insbesondere an den Gerauschquellen abgewandten Gebaudefassaden.
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5 Immissionswerte

5.1 Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil | enthalt schalltechnische Orientierungswerte fur die ange-
messene Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung. Sie sind eine
sachversténdige Konkretisierung fir die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schall-
schutzes. Diese Ziele sind in allgemeiner Formulierung, z.B. im § 50 Bundes-Immissions-
schutzgesetz oder in § 1 Abs. 5 Baugesetzbuch, enthalten.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung (BauNVO)
sind in der Regel den verschiedenen schutzbedirftigen Nutzungen (z.B. Bauflachen, Bauge-
bieten, sonstige Flachen) nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, fol-
gende Orientierungswerte flir den Beurteilungspegel zuzuordnen. lhre Einhaltung oder Unter-
schreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der
betreffenden Bauflache verbundenen Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastun-
gen zu erfillen:

a) Beireinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A) und
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A)

b) bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A) und
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A)

c) Bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A)

e) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE) gelten Orientierungswerte in Héhe von

tags 65 dB(A) und
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).

Bei den zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Frei-
zeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten. Der hdhere
Nachtwert wird zur Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen herangezogen.

GemaB Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Be-
troffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen die Beurteilungspegel von verschiede-
nen Schallquellen (Verkehr, Gewerbe, Freizeit etc.) jeweils fir sich alleine mit den Orientie-
rungswerten verglichen und nicht addiert werden.
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Nach Ziffer 7.5 der DIN 18005 Teil 1 werden die Beurteilungspegel fir gewerbliche Anlagen
nach der TA L&m in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 berechnet, wobei die
Immissionsrichtwerte nach TA-Larm fir Wohn- und Mischgebiete mit den entsprechenden
Orientierungswerten Ubereinstimmen.

Nach Ziffer 7.6.1 ist bei der Beurteilung von immissionsschutzrechtlich nicht genehmigungsbe-
darftigen Sportanlagen die Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) zu beachten.

5.1.1  Anmerkung zu den Orientierungswerten

Nach DIN 18005 Teil 1 ist die Einhaltung der Orientierungswerte wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz
vor Larmbelastigungen zu erfillen. Sie sind jedoch nicht als Grenzwerte gedacht, sondern sie
unterliegen einer verantwortlichen oder begriindeten Abwagung. Die Abwéagung kann in be-
stimmten Féllen - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurtckstellung
des Schallschutzes fuhren. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebau-
ung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte u.
U. nicht einhalten. Besonders dann sollte das umfangreiche Instrumentarium zur Larmbekamp-
fung, vor allem das der bauplanerischen Méglichkeiten ausgeschépft werden, um die Flachen
mit Uberschreitungen méglichst gering zu halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler
Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uber-
wiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden. Uberschreitungen der Orientierungswerte und entspre-
chende MaBnahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollten in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und gegebenenfalls in den Pldnen gekennzeichnet werden.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten
Abwégung sein. MaBgeblich sind die Umstande des Einzelfalls (BVerwG, Beschluss vom
01.09.1999, - 4 BN 25.99 — NVwZ-RR 2000).

Entlang von Hauptverkehrswegen kénnen auch nach der Errichtung von aktiven
SchallschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwallen- oder Wanden in den Obergeschossen
die Orientierungswerte oft nicht eingehalten werden, wobei zum Schutz der Innenwohnbereiche
auch auf passive MaBnahmen zurlckgegriffen werden kann. In den schutzbedrftigen
AuBenwohnbereichen (Terrassen, wohnungsnahe Garten) sollte die Einhaltung der
Orientierungswerte tags angestrebt werden.

5.2 Grenzwerte nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Im Rahmen des stadtebaulichen
Abwéagungsprozesses kbénnen zur Bewertung der Verkehrsgerdusche die Grenzwerte der
16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV - Ver-
kehrslarmschutzverordnung) als zusétzliche Entscheidungshilfe herangezogen werden. Die
Behandlung des Larmschutzes in der stadtebaulichen Planung kann jedoch nicht ausschlieBlich
auf den Blickwinkel der 16. BImSchV eingegrenzt werden. Bei den Immissionsgrenzwerten
(IGW), die zum Schutz der Nachbarschaft in § 2 der 16. BImSchV festgelegt sind, handelt es
sich um Grenzwerte und nicht um Orientierungswerte; werden sie Uberschritten, sind Schutz-
maBnahmen zu treffen.
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Bei der Bestimmung des Umfangs des Larmschutzes missen die Grenzwerte nicht voll
ausgeschopft, d.h. sie kdnnen nach Abwéagung im Einzelfall unterschritten werden, wenn dies
mit vertretbarem Aufwand, z.B. durch Verwendung von Uberschussmaterial, erreicht werden
kann.

Es gelten folgende IGW nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, 57 dB(A) 47 dB(A)
Schulen, Kurheimen und
Altenheimen
2. in reinen und allgemei- 59 dB(A) 49 dB(A)
nen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten
3. in Kerngebieten, 64 dB(A) 54 dB(A)
Dorfgebieten und
Mischgebieten
4. in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in
den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und
Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz1
Nr. 1 — 4 entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Grundsatzlich sind der Tagwert
und der Nachtwert einzuhalten; nur auf den Tagwert kommt es an bei Gebauden, die bestim-
mungsgeman ausschlieBlich am Tag genutzt werden, z.B. Kindergarten, Schulen oder Buro-
gebaude.

6 Untersuchung der Larmimmissionen durch den StraBenverkehr

Im vorliegenden Gutachten wurden die L&rmimmissionen im Geltungsbereich des B-Plans ,Am
Henker“ durch den StraBenverkehr auf den umliegenden HauptverkehrsstraBen (LandesstraBe
L 3015, HenkerstraBe), auf der Limburger StraBe, der Sodener StraBe im Bereich des
Ortskerns sowie auf der beabsichtigten Verkehrsanbindung des Plangebietes (ber die
Tangente untersucht.

6.1 Verkehrsmengen und sonstige Berechnungsparameter

Als Datenbasis wurden fir die Hauptverkehrswege die Zahlen aus der Verkehrsanalyse 2000 /
2002 fur die Stadt Kronberg des Buros R+T herangezogen, die im Bereich der verkehrlichen
Anbindung und der Limburger StraBe um die Analysezahlen aus der Stellungnahme Durth Roos
Consulting GmbH vom 21.06.2006 zum Bebauungsplan der Stadt Kronberg im Taunus ,Am
Henker”, Verkehrserhebung und Ermittlung der Verkehrsbelastung der Limburger StraBe,
erganzt wurden.

Die Verkehrsverteilung tagsiiber und nachts wurde nach den Vorgaben der RLS 90 fir die
jeweilige StraBengattung vorgenommen.
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Die berticksichtigten Verkehrsdaten flr den Planzustand sind zusammen mit den weiteren
Berechnungsparametern und den Emissionspegeln Lm,E aus der Datenbank in der Anlage 13
des Gutachtens ersichtlich.

Insgesamt handelt es sich bei den Zahlen um die Verkehrszahlen an Werktagen DTVy, die in
einer Maximalabschatzung mit der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
gleichgesetzt wurden, welche auch die niedrigeren Sonntagsverkehre beinhaltet.

Hinsichtlich der Genauigkeit der Verkehrszahlen wird angemerkt, dass eine Anderung des Ver-
kehrsaufkommens um 10 % zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emissions- wie auch der
Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), eine Anderung des Verkehrsaufkommen um 25 % zu
einer Anderung der Pegel um 1 dB(A) fiihrt. Eventuelle geringfligige Anderungen der Verkehrs-
zahlen haben somit einen vergleichsweise geringen Einfluss auf die Aussageunsicherheit des
Gutachtens.

6.2 Berechnung der Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der vorhandenen
aktiven SchallschutzmaBnahmen, Ergebnisse

Zur Ermittlung der Verkehrslarmbelastung wurde eine flachendeckende Schallausbreitungs-
berechnung mit dem Programm LIMA fir Windows der Firma Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft
mbH streng nach der Vorgaben der RLS 90 durchgefiihrt. Bei den Ausbreitungsberechnungen
wurden die Reflexionen ersten und zweiten Grades nach RLS 90, Steigungszuschlage und Zu-
schlage flr Lichtzeichen gesteuerte Kreuzungen und Einmindungen bertcksichtigt. Um die
Effekte durch die Larmschutzeinrichtungen zu verdeutlichen, wurden die Berechnungen fur die
Immissionshéhen von 2,8m entsprechend einem Aufpunkt im Erdgeschoss und von 5,6m
entsprechend einem Aufpunkt im Dachgeschoss bzw. im 1. Obergeschoss mit einem Ras-
termaB von 5 m durchgefihrt und in den Planen mit einem Raster von 1,0 m dargestellt.

Die Beurteilungspegel tagstber und nachts durch den StraBenverkehr sind aus den farbigen
Pegelplots im MaBstab 1: 1.500 entsprechend den folgenden Anlagen ersichtlich. Hierin sind
die Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 bzw. der Immissionsgrenzwerte nach
der 16. BImSchV dargestellt:

Anlagen 2 und 3: Beurteilungspegel tagstber durch den StraBenverkehr im EG und im OG
Anlagen 4 und 5: Beurteilungspegel nachts durch den StraBenverkehr im EG und im OG

Zusétzlich erfolgte eine Einzelpunktberechnung jeweils fur jedes Stockwerk an den Immissions-
aufpunkten IP1 — IP6, deren Lage aus den Anlagen 2 — 5 ersichtlich ist. Die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten IP1 — IP6 sind in der folgenden Tabelle 1 aufgefihrt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden nach RLS 90 die Rechenwerte generell aufge-
rundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen Beurteilungspegel von 61 dB(A).
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Tabelle 1: Beurteilungspegel durch StraBenverkehr an den Immissionsorten IP1 — IP6
unter Berlcksichtigung der vorhandenen aktiven SchallschutzmaBnahmen
Immissionsort und Immissionshéhe Beurteilungspegel tags / nachts
durch StraBenverkehr in dB(A)
tags nachts
Immissionsaufpunkt IP1, Am Kirchberg 34, WA
Erdgeschoss 64 53
Dachgeschoss 69 58
Immissionsaufpunkt IP2, Am Kirchberg 36, WA
Erdgeschoss 61 52
Dachgeschoss 65 55

Immissionsaufpunkt IP3, Bauflache 11
an der HenkerstraBe, stdlicher Teil, WA

Erdgeschoss 58 49

Dachgeschoss 62 53

Immissionsaufpunkt IP4, Bauflache 11
an der HenkerstraBe, sudwestlicher Teil, WA

Erdgeschoss 57 49

Dachgeschoss 61 53

Immissionsaufpunkt IP5,
Limburger StraBe 43 (WA)

Erdgeschoss 57 49
1. Obergeschoss 57 49
Dachgeschoss 57 49

Immissionsaufpunkt IP6, Bauflache 2
an der Sodener StraBe (MD)

Erdgeschoss 59 51
1. Obergeschoss 58 50
Dachgeschoss 57 49

ErwartungsgemaB werden an den untersuchten Immissionsaufpunkten IP1 - IP4 an der L 3015
bzw. der HenkerstraBe die héchsten Larmbelastungen durch den Verkehrslarm ermittelt.

Im Einmdndungsbereich der HenkerstraBBe in die L 3015 (siehe Immissionsaufpunkte IP1 und
IP2 im Bereich der vorhandenen Bebauung) werden im Erdgeschoss Beurteilungspegel von
tags bis 64 dB(A) und nachts bis 53 dB(A), in den Obergeschossen tags bis 69 dB(A) und
nachts bis 58 dB(A) ermittelt. Somit werden hier die Orientierungswerte fir WA nach Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 von (tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A)) und auch die Vorsorgegrenzwerte
nach der 16. BImSchV (tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A) tberschritten.

An den néachsten Baugrenzen entlang der HenkerstraBe (siehe IP3 und IP4) werden im
Erdgeschoss Beurteilungspegel von tags bis 58 dB(A) und nachts bis 49 dB(A), in den
Obergeschossen tags bis 62 dB(A) und nachts bis 53 dB(A) ermittelt. Somit werden hier die
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 von (tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A))
Uberschritten, die Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV (tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A)
kénnen lediglich in den Erdgeschossen und den schutzbedirftigen AuBenwohnbereichen
eingehalten werden.
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Im Bereich der Immissionsorte IP1 - IP4 sollte daher zum Schutz gerade der
AuBenwohnbereiche diskutiert werden, die bestehenden Schallschutzeinrichtungen mit einer
Ho6he von 2m entsprechend den in Kap. 7.3 vorgenommenen Berechnungen zu erhdhen.

Im Bereich der bestehenden Bebauung entlang der Limburger StraBe (IP5 und IP6) und der
Sodener StraBe werden die jeweiligen Orientierungswerte fir WA bzw. fiir MI maximal um
2 dB(A) Uberschritten, die abwagungsrelevanten Grenzwerte nach der 16. BImSchV deutlich
unterschritten. In diesem Bereich ist aufgrund der ortlichen Verhéltnisse kein aktiver
Schallschutz méglich und bei den vorliegenden Immissionswerten nach Ansicht des
Sachverstandigen auch nicht zwingend notwendig.

In den zentralen Bereichen der geplanten Wohngebiete treten keine Larmbelastungen durch
den StraBenverkehr auf, welche die zuldssigen Immissionswerte Uberschreiten, weshalb hier
keine gesonderten Vorkehrungen fir den Schallschutz getroffen werden missen.

6.3 Berechnung der Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung von weitergehenden
aktiven SchallschutzmaBnahmen entlang der HenkerstraBe und der L 3015,
Ergebnisse

Insbesondere zum Schutz der AuBenwohnbereiche (Terrassen, wohnungsnahe Garten), die
nicht durch passive MaBnahmen geschutzt werden kdénnen, sollte im Bereich der
Immissionsaufpunkte IP1 - IP4 (nachste Baufenster entlang der HenkerstraBe und der L 3015)
diskutiert werden, die bestehenden Schallschutzeinrichtungen mit einer Héhe von 2m zu
erh6hen.

Wie in dem Lageplan in Anlage 12 entsprechend gekennzeichnet, empfiehlt sich aus
schalltechnischer Sicht eine Erhéhung der La&rmschutzwand bzw. der Larmschutzwalle wie folgt:

Larmschutzwand entlang der LandesstraBe L 3015:

Erhéhung der bestehenden Wand aus Mauerwerk auf eine H6he von 4,0m Uber StraBenniveau.
An die Konstruktion oder das Reflexionsverhalten der Erhdhung sind hier keine besonderen
Anforderungen zu stellen; die Erhéhung kann beispielweise als Glaswand oder als
Holzkonstruktion ausgefuhrt werden.

Larmschutzwall im westlichen Anschluss an die o .a. Liarmschutzwand bis zum
Flurstiick 175/7:

Erhéhung der Abschirmkante auf eine H6he von 4,0m Uber StraBenniveau. Die Erh6hung kann
beispielweise durch das Aufsetzen einer Wand auf die bestehende Wallkrone erfolgen. Hier
eignen sich z. B. Larmschutzwande im Baukastensystem aus Recycling-Kunststoff, welche mit
Erde aufgefullt und anschlieBend begriint werden. Derartige Systeme bietet z. B. die Firma LUft
(www.lueft.de) an.

Larmschutzwall ab dem Flurstiick 175/7 bis zur Einmindung in das Plangebiet; von der
Einmindung in nordwestliche Richtung bis ca. 10m nordwestlich der Wegparzelle 106:

Erhéhung der Abschirmkante auf eine Héhe von 3,5m Uber StraBenniveau. Die Erhéhung kann
beispielweise durch das Aufsetzen einer Wand auf die bestehende Wallkrone erfolgen.
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Die Beurteilungspegel tagsiiber und nachts durch den StraBenverkehr nach der Durchflihrung
der beschriebenen aktiven SchallschutzmaBnahmen sind aus den farbigen Pegelplots im
MaBstab 1: 1.500 entsprechend den folgenden Anlagen ersichtlich. Hierin sind die
Beurteilungspegel in Pegelklassen von 5dB(A) entsprechend der Abstufung der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 bzw. der Immissionsgrenzwerte nach
der 16. BImSchV dargestellt:

Anlagen 6 und 7: Beurteilungspegel tagstber durch den StraBenverkehr im EG und im OG
Anlagen 8 und 9: Beurteilungspegel nachts durch den StraBenverkehr im EG und im OG

Zusétzlich erfolgte eine Einzelpunktberechnung jeweils fur jedes Stockwerk an den Immissions-
aufpunkten IP1 — IP4, deren Lage aus den Anlagen 2 — 5 ersichtlich ist. Die Beurteilungspegel
an den Immissionsorten IP1 — IP4 sind zusammen mit den Ausgangswerten in der folgenden
Tabelle 2 aufgefuhrt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel werden nach RLS 90 die Rechenwerte generell aufge-
rundet. Ein Rechenwert von 60,1 dB(A) ergibt einen Beurteilungspegel von 61 dB(A).

Tabelle 2: Beurteilungspegel durch StraBenverkehr an den Immissionsorten IP1 — IP4
unter Berlcksichtigung der erweiterten aktiven SchallschutzmaBnahmen

Immissionsort und Immissionshéhe Beurteilungspegel tags / nachts
durch StraBenverkehr in dB(A),
(Ausgangswerte in Klammer)
tags nachts
Immissionsaufpunkt IP1, Am Kirchberg 34, WA
Erdgeschoss 58 (64) 47 (53)
Dachgeschoss 62 (69) 51 (58)
Immissionsaufpunkt IP2, Am Kirchberg 36, WA
Erdgeschoss 53 (61) 43 (52)
Dachgeschoss 60 (65) 50 (55)
Immissionsaufpunkt IP3, Bauflache 11
an der HenkerstraBe, sudlicher Teil, WA
Erdgeschoss 54 (58) 45 (49)
Dachgeschoss 58 (62) 49 (53)
Immissionsaufpunkt IP4, Bauflache 11
an der HenkerstraBe, sudwestlicher Teil, WA
Erdgeschoss 52 (57) 44 (49)
Dachgeschoss 59 (61) 51 (53)

Demnach werden nach der Erhéhung der aktiven LarmschutzmaBnahmen im Bereich der
geplanten Wohnbauflachen (siehe IP3 und IP4) durch den Verkehrslarm tagsiber in den
Erdgeschossen Beurteilungspegel bis max. 54 dB(A) erreicht und somit die Orientierungswerte
fir WA nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 von tagstiber 55 dB(A) eingehalten. Somit ist auf
diesen Flachen ein ausreichender Schutz insbesondere der schutzbedirftigen
AuBenwohnbereiche gewahrleistet, die nicht durch passive MaBnahmen geschltzt werden
kénnen.
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Im Bereich der bestehenden Bebauung an der Einmindung der HenkerstraBBe in die L 3015
kann die Verkehrslarmbelastung ebenfalls deutlich reduziert und hier zumindest in den
Erdgeschossen die Einhaltung der abwagungsrelevanten Vorsorgegrenzwerte nach der
16. BImSchV realisiert werden.

Hinsichtlich der Vorkehrungen vor Larm in den Obergeschossen wird auf das nachfolgende

Kapitel 7 verwiesen, in welchem die passiven MaBnahmen zum Schutz der Innenwohnbereiche
nach DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau - erldutert werden.

7 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Innenwohnbereiche sind auch passive SchallschutzmaBnahmen in Form von
Festsetzungen hinsichtlich der erforderlichen Schallddmmung von AuBenbauteilen in
Abhangigkeit vom resultierenden AuBenlarmpegel nach DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau —
erforderlich. Die Angaben setzen die Erhéhung der aktiven SchallschutzmaBnahmen
entsprechend dem Kap. 6.3 voraus.

Es wird angemerkt, dass es sich um Mindestanforderungen fir den Schallschutz handelt, die
auch ohne separate Festsetzungen im Hochbau eingehalten werden missen. Die
Festsetzungen sind somit auch als zusétzliche Planungshinweise fir die ausfihrenden
Architekten zu verstehen.

7.1 Berechnung der maBgeblichen AuBenlarmpegel

Die Schallddmmung der AuBenbauteile ist nach DIN 4109 in Abh&ngigkeit vom maBgeblichen
AuBenlarmpegel zu bestimmen, welche wie folgt berechnet werden:

7.1.1 StraBen- und Schienenverkehr:

Berechnung des Beurteilungspegels tags nach RLS 90 bzw. Schall 03, wobei zu den berech-
neten Werten 3 dB(A) zu addieren ist.

7.1.2 Gewerbe- und Industrieanlagen:

Im Regelfall wird als maBgeblicher AuBenlarmpegel der nach TA-Larm im Bebauungsplan fur
die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert eingesetzt. Das bedeutet,
dass bei der Bildung des resultierenden AuBenlarmpegel in den WA-Gebieten ein
Immissionsrichtwert von 55 dB(A), in den MI- und MD-Gebieten von 60 dB(A) zu
berlcksichtigen ist!!

7.1.3 Luftverkehr:

Fir Gebiete, die nicht durch das ,Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm® erfasst sind, fir die aber
aufgrund landesrechtlicher Vorschriften aquivalente Dauerschallpegel nach DIN 45643 Teil 1 in
Anlehnung an das FluglarmG ermittelt wurden, sind diese im Regelfall die zugrunde zu legen-
den Pegel. Fir den Bereich des Plangebietes sind die Fluglarmimmissionen durch den
Flughafen Rhein-Main weder im derzeitigen Ausbauzustand noch in der geplanten
Ausbauvariante 9B immissionsschutzrechtlich von Belang. Auf eine Bertcksichtigung der
Fluglarmimmissionen kann daher verzichtet werden.
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7.1.4 Resultierender AuBBenlarmpegel

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich der resultierende AuBenlarmpegel L,.s aus der energetischen Addition der
einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpegel.

Die resultierenden AuBenlarmpegel nach DIN 4109 im Plangebiet ,Am Henker“ sind aus den
farbigen Pegelplots im MaBstab 1: 1.500 entsprechend den folgenden Anlagen ersichtlich.
Hierin sind die AuBenlarmpegel in Pegelklassen von 5 dB(A) entsprechend der Abstufung in der
DIN 4109 dargestellt:

Anlagen 10: Resultierende AuBenlarmpegel im EG
Anlagen 11: Resultierende AuBenlarmpegel im OG

Zusétzlich erfolgte eine Einzelpunktberechnung jeweils fur jedes Stockwerk an den Immissions-
aufpunkten IP1 — IP6. Die AuBenlarmpegel sind zusammen mit den entsprechenden
Larmpegelbereichen in der folgenden Tabelle 3 aufgefihrt.

Tabelle 3: Resultierender AuBenlarmpegel L, s nach DIN 4109 in dB(A)
an den Immissionsorten IP1 — IP5

Immissionsort Resultierender Larmpegelbereich
und Immissionshdhe AuBenlarmpegel L, es nach Tabelle 8 der
nach DIN 4109 DIN 4109
in dB(A)
Immissionsaufpunkt IP1, Am Kirchberg 34, WA
Erdgeschoss 62 11
Dachgeschoss 66 v
Immissionsaufpunkt IP2, Am Kirchberg 36, WA
Erdgeschoss 59 I
Dachgeschoss 64 1

Immissionsaufpunkt IP3, Bauflache 11
an der HenkerstraBe, sudlicher Teil, WA

Erdgeschoss 59 Il

Dachgeschoss 62 Il

Immissionsaufpunkt IP4, Bauflache 11
an der HenkerstraBe, stdwestlicher Teil, WA

Erdgeschoss 58 Il

Dachgeschoss 63 Il

Immissionsaufpunkt IP5,
Limburger StraBBe 43 (WA)

Erdgeschoss 61 Il
1. Obergeschoss 61 11
Dachgeschoss 61 Il

Immissionsaufpunkt IP6, Bauflache 2
an der Sodener StraBe (MD)

Erdgeschoss 64 Il

1. Obergeschoss 64 11

Dachgeschoss 63 Il
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7.1.5 Berechnung der erforderlichen resultierenden SchallddmmaBe R'w s der AuBenbauteile
nach DIN 4109

Die erforderliche Luftschallddmmung von AuBenbauteilen wird in Abhangigkeit von dem ,maB-
geblichen AuBenlarmpegel bzw. dem resultierenden AuBenlarmpegel L,.s nach DIN 4109
»Schallschutz im Hochbau“ bestimmt, welcher entsprechend dem Kap. 7.1 gebildet wurde.

In der Norm werden Anforderungen an den Schallschutz von Gebauden mit dem Ziel festgelegt,
Menschen in Aufenthaltsrdumen vor unzumutbaren Belastigungen durch Schalllbertragung aus
dem Freien zu schitzen. Die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen in
Abhangigkeit von der beabsichtigten Nutzung des Raumes und der Héhe des AuBenlarmpegels
kann der Tabelle 8 der DIN 4109 entnommen werden, welche auf der folgenden Seite abge-
bildet ist.

In der weiterhin aufgefiihrten Tabelle 9 der DIN 4109 sind Korrekturwerte flr das erforderliche
resultierende Schallddmmaf nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis der Gesamtflache
des AuBenbauteils zur Grundflache des Raumes aufgeflhrt.

In der aufgeflhrten Tabelle 10 der DIN 4109 sind beispielhaft die erforderlichen Schalldamm-
MaBe erf. R'w s fUr Kombinationen von AuBenwanden und Fenstern aufgefuhrt, wobei diese
Tabelle nur fir definierte RaumgréBen von Wohnrdumen herangezogen werden kann.

Tabelle 4: Tabelle 8 der DIN 4109: Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen

Spalte 1 2 3 | 4 | 5
Raumarten
Zeile Larm- ~-MaBgeb- Bettenraume in Aufenthaltsraume | Birordume ') und
pegel- licher Krankenanstalten in Wohnungen, ahnliches
bereich AuBenlarm- | und Sanatorien Ubernachtungs-
pegel” rdume in Beher-
bergungsstétten,
Unterrichtsrdume
und ahnliches
dB(A) erf. R'w es des AuBenbauteils in dB
1 I bis 55 35 30 -
2 Il 56 bis 60 35 30 30
3 1] 61 bis 65 40 35 30
4 v 66 bis 70 45 40 35
5 Vv 71 bis 75 50 45 40
6 VI 76 bis 80 %) 50 45
7 VII > 80 ) %) 50
") An AuBenbauteile von Rdumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen
ausgeubten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine
Anforderungen gestellt.
%) Die Anforderungen sind hier aufgrund der értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 5: Tabelle 9 der DIN 4109: Korrekturwerte flr das erforderliche resultierende
Schallddmm-MaB nach Tabelle 8 in Abhangigkeit vom Verhaltnis Sw.r/Sq

Spalte/Zeile 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Sw:r/Sq 2,5 2,0 1,6 1,3 1,0 0,8 0,6 0,5 0,4
2 Korrektur +5 +4 +3 +2 +1 0 -1 -2 -3

Sw.r: Gesamtflache des AuBenbauteils eines Aufenthaltsraumes in m2
Sig:  Grundflache eine Aufenthaltsraumes in m?
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Tabelle 6: Tabelle 10 der DIN 4109: Erforderliche SchallddmmaBe erf. Ry s vOon Kombinationen
von AuBenwanden und Fenstern

Spalte 1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7
erf. Rw res Schalldamm-MaBe fir Wand/Fenster in ...dB/...dB bei folgenden
Zeile in dB Fensterflachenanteilen in %
nach Tabelle 8 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
1 30 30/25 30/25 35/25 35/25 50/25 30/30
35 35/30 35/30 35/32 40/30 40/32 45/32
40/25 40/30 50/30
3 40 40/32 40/35 45/35 45/35 40/37 40/37
45/30 60/35
4 45 45/37 45/40 50/40 50/40 50/42 60/42
50/35 50/37 60/40
5 50 55/40 55/42 55/45 55/45 60/45 -
Diese Tabelle gilt nur fir Wohngebaude mit Gblicher Raumhdhe von etwa 2,5 m und Raumtiefe von etwa
4,5 m oder mehr, unter Berlicksichtigung der Anforderungen an das resultierende Schallddmm-Ma@
erf. Rw res des AuBenbauteiles nach Tabelle 8 und der Korrektur von -2 dB nach Tabelle 9, Zeile 2.

7.1.6 Berechnungsbeispiel fiir den Immissionsort IP3, Dachgeschoss

Der maBgebliche AuBenlarmpegel am Immissionsort IP3 im Dachgeschoss liegt bei es
gesamten Untersuchungsgebiet liegt nach Tabelle 3 bei 62 dB(A) entsprechend dem
Larmpegelbereich lil.

Nach Spalte 4 und Zeile 3 der Tabelle 8 ergibt sich fur Aufenthaltsraume in Wohnungen im
Larmpegelbereich Il ein erforderliches Schallddmm-MaB von erf. R’y s = 35 dB. Bei Ublichen
Raumabmessungen ergibt sich nach Tabelle 10 der DIN 4109 bei einem Fensterflachenanteil
von 50 % ein SchallddmmmaB des am Bau funktionsfahig eingebauten Fensters von
R’w = 30- 32 dB, was nach VDI 2719 einem Fenster der Schallschutzklasse 2 entspricht. Diese
Schallddmmung kann bereits von qualitativ hochwertigen Standardfenstern erfillt werden.

Es wird darauf verwiesen, dass sich die bewerteten SchalldammaBe R’ auf die am Bau funkii-
onsfahig eingebauten Fenster beziehen. Das bewertete SchallddmmaB Rwp des im Prifstand
nach DIN 52210 Teil 2 eingebauten funktionsfahigen Fensters muss um 2 dB Uber dem ange-
gebenen R’y liegen (VorhaltemaB, siehe Kap. 6.4 der DIN 4109). Dies sollte durch entspre-
chende Prufzeugnisse nachgewiesen werden.

7.2 Beluftungseinrichtungen

Bauliche MaBnahmen an AuBenbauteilen zum Schutz gegen AuBenlarm sind nur voll wirksam,
wenn die Fenster und Tlren bei der Larmeinwirkung geschlossen bleiben und die geforderte
Luftschallddmmung durch zusatzliche Liftungseinrichtungen/Rolladenkdsten nicht verringert
wird. Fenster in Spaltliftungsstellung erreichen nur ein bewertetes Schallddmm-MaB von ca.
15 dB. Bei der Berechnung des resultierenden SchallddmmaBes sind nach DIN 4109 zur voru-
bergehenden Luftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. LUftungsfligel und -klappen) im ge-
schlossenen Zustand, zur dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (z.B. schallgedéampfte
Luftungséffnungen) im Betriebszustand zu berlcksichtigen.



Seite 18 von 26 zum Gutachten Nr. L 5773 Entwu rf @

Zeichen/Erstelldatum: IS-US2-FRA/Bsch/10.07.2006 . .
Dokument: L5773_Kronberg.doc Industrie Service

Bei der vorhandenen Verkehrslarmbelastung sollten in den Dachgeschossen an den StraB3en
zugewandten Fassadenseiten der Baufenster entlang der HenkerstraBBe und der L 3015 flr die
Schlafraume (d. h. in der Regel fur Schlafzimmer und Kinderzimmer) fensterunabhangige
schalld@mmende Luftungseinrichtungen, die z. B. in einen Fensterrahmen oder die Fensterbank
integriert werden kénnen, zumindest empfohlen werden.

Aus schalltechnischer Sicht kbnnen sowohl aktive als auch passive Systeme eingebaut werden,
welche z. B. von der Firma Siegenia in Form von Fensterliftern mit eingebautem Ventilator
(z. B. Aeromat VT) oder als passiver Liftern (z.B. Aeromat 80) angeboten werden. Selbstver-
standlich funktioniert die Bellftung Uber einen Passivlifter nur dann, wenn eine gewisse Druck-
differenz (Angaben beziehen sich auf eine Druckdifferenz von 10 Pa) vorhanden ist. Diese kann
z. B. durch einen zentralen LUfter erreicht werden, der im Bad oder der Toilette installiert wird.

8 Textliche Festsetzungen

Hinsichtlich der Aufnahme der beschriebenen passiven SchallschutzmaBnahmen fir
Teilbereiche des Plangebiets in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans ,Am Henker®
wird der nachfolgende Text empfohlen. Die o. a. Festsetzungen zu passiven MaBnahmen
setzen die Umsetzung der in Kap. 6.3 beschriebenen aktiven SchallschutzmaBnahmen voraus.

Far die weiteren Baugebietsflachen, die im Larmpegelbereich Il liegen, sind keine gesonderten
Festsetzungen notwendig: Die Anforderungen an die Schallddmmung von AuBenbauteilen
werden hier bereits von Bauteilen erflllt, die den Anforderungen an den Wé&rmeschutz im
Wohnungsbau gentigen.

Fir die Baugebietsteilflachen 1 - 4 in der Ausweisung Ml oder MD:

Die Fassadenbauteile (d.h. Fenster, AuBenwénde und Dachfldchen) schutzbedlirfti-
ger Rdume von Gebduden, die nach dem Inkrafttreten des B-Plans ,Am Henker*”
errichtet wurden, miissen die folgenden Anforderungen an die Luftschallddmmung
von AuBenbauteilen nach den Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 “Schallschutz im
Hochbau* fir den Larmpegelbereich lll erfiillen.

Fir die Baugebietsteilflache 5 an der Limburger StraBe, Ecke Brunnenweg:

Die Fassadenbauteile (d.h. Fenster, AuBenwénde und Dachfldchen) in Richtung
Limburger StraBe schutzbedlrftiger Rdume von Gebduden, die nach dem
Inkrafttreten des B-Plans ,Am Henker“ errichtet wurden, missen die folgenden
Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach den Tabellen 8
und 9 der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau* fir den Larmpegelbereich Il er-
fillen.
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Fir die Baugebietsteilflache 11A entsprechend der Kennzeichnung in der Anlage 12:

Industrie Service

Die Fassadenbauteile (d.h. Fenster, AuBenwénde und Dachflidchen) in Richtung
L 3015 schutzbediirftiger Rdume von Geb&duden, die nach dem Inkrafttreten des B-
Plans ,Am Henker“ errichtet wurden, missen die folgenden Anforderungen an die
Luftschallddmmung von AuBenbauteilen nach den Tabellen 8 und 9 der DIN 4109
“Schallschutz im Hochbau* erfiillen.

Im Erdgeschoss: Larmpegelbereich Il
Im Dachgeschoss: Larmpegelbereich IV

An den seitlichen Fassaden kdnnen die Anforderungen jeweils um eine Stufe
reduziert werden.

Zum Schutz gegen Verkehrsldarm wird fir Schlafrdume (Schlafzimmer und
Kinderzimmer) in Richtung L 3015 eine fensterunabhédngige Beliiftungseinrichtung
empfohlen, die eine Raumbeliiftung bei geschlossenem Fenster ermdglicht.

Fir die Baugebietsteilflache 11B und 11C entsprechend der Kennzeichnung in der Anlage 12:

Die Fassadenbauteile (d.h. Fenster, AuBenwénde und Dachflichen) in Richtung
L 3015 bzw. in Richtung HenkerstraBe schutzbedlirftiger Rdume von Gebduden, die
nach dem Inkrafttreten des B-Plans ,Am Henker” errichtet wurden, miissen im
Dachgeschoss die Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen
nach den Tabellen 8 und 9 der DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau* fir den
Larmpegelbereich Il erfiillen.

Zum Schutz gegen Verkehrsldarm wird fir Schlafrdume (Schlafzimmer und
Kinderzimmer) im Dachgeschoss in Richtung L 3015 bzw. in Richtung HenkerstraBBe
eine fensterunabhéngige Bellftungseinrichtung empfohlen, die eine Raumbelliftung
bei geschlossenem Fenster ermdéglicht.
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9 Auswirkungen der verkehrlichen Anbindung des Plangebietes auf die nachsten
Wohnhauser nérdlich der Limburger StraBe

Bei der Aufstellung von Bebauungsplanen fur Verkehrs erzeugende Anlagen und Gebiete wer-
den die Gerausche des durch sie verursachten Verkehrs auf den &ffentlichen Verkehrsflachen
anhand der im Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 genannten Orientierungswerte fir Verkehrslarm
beurteilt (siehe Kap. 5.1).

Solange die Verkehrsgerausche insgesamt die flr sie geltenden Orientierungswerte nicht tber-
schreiten, sind LarmschutzmaBnahmen insoweit entbehrlich. Treten an untergeordneten Stra-
Ben Uberschrgitungen aufgrund des zusatzlichen Verkehrs erstmalig auf, oder erhdhen sich
vorhandene Uberschreitungen wesentlich, ist das in der Abwagung der 6&ffentlichen und pri-
vaten Belange zu bericksichtigen. Neben den Mdéglichkeiten geeigneter SchallschutzmaBnah-
men und Vorkehrungen an der StraBe oder an der schutzbedirftigen Bebauung sollten auch
Mdoglichkeiten einer anderen Verkehrsanbindung untersucht werden.

Eine Anderung der Verkehrslarmimmissionen ist nach den Regularien der 16. BImSchV dann
wesentlich, wenn die die Beurteilungspegel um mindestens 2,1 dB(A), das sind aufgerundet
3 dB(A), erh6éht werden.

Das Plangebiet wird durch eine Tangente durchquert, die im Norden direkt westlich des
EinbahnstraBenbereiches der Limburger StraBe und im Siiden an die HenkerstraBe auBerhalb
der bebauten Ortslage angebunden wird. In der Stellungnahme der Durth Roos Consulting
GmbH vom 21.06.2006 zum Bebauungsplan der Stadt Kronberg im Taunus ,Am Henker"
wurden die vorhandenen Verkehrsmengen in der Limburger StraBe westlich und &stlich der
geplanten nérdlichen Anbindung des Plangebiets mittels Verkehrszéhlungen ermittelt und das
zusatzliche Verkehrsaufkommen prognostiziert, welches durch das Plangebiet ,Am Henker®
verursacht wird.

Insgesamt ist im Zusammenhang mit den geplanten Wohnbauflachen von 540 Kfz-Fahrten
taglich zu rechnen, wobei in einer Maximalabschatzung davon ausgegangen, dass im Bereich
der Limburger StraBe lediglich eine werktagliche Mehrbelastung von

45 Fahrten westlich der geplanten Anbindung und von
54 Fahrten 6stlich der geplanten Anbindung

auftritt. Der Uberwiegende Teil des Anwohnerverkehrs wird Uber die HenkerstraBe abgewickelt.

Die fur Werktage auf der Limburger StraBe festgestellten Analysezahlen im Bereich der
geplanten Anbindung werden in der Tabelle 6 den Prognosezahlen gegeniibergestellt:
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Tabelle 6: Verkehrszahlen auf der Limburger StraBe im Bereich
nérdlichen Verkehrsanbindung des Plangebietes

Zeithorizont Limburger StraBe
westlich der Anbindung | 6stlich der Anbindung
(EinbahnstraBe)

Kfz/24h davon Lkw Kfz/24h davon Lkw
Analyse (Ausgangsbelastung 1190 o4 948 o4
aus Erhebung) '
Zunahme durch Verkehr
des B-Plangebietes 45 0 54 0
Prognose nach Realisierung 1935 o4 1.002 o4
des Plangebietes ' '

An den Immissionsaufpunkten IP7 (Wohnhaus Limburger StraBe 36) und IP8 (Wohn- und
Geschéftshaus Limburger StraBe 38), die reprasentativ fir die kritischste Bebauung im Bereich
der vorhandenen Bebauung stehen, ergeben sich im 1. Obergeschoss fiir die untersuchten
Szenarien die Beurteilungspegel durch StraBenverkehrsldarm entsprechend der folgenden
Tabelle 3. Die Lage der Aufpunkte ist aus den Anlagen 1 — 11 ersichtlich:

Tabelle 7: Beurteilungspegel L, tagstber/nachts durch den StraBenverkehrslarm und
Pegeldifferenzen gegeniber dem Ausgangszustand, ungerundete Rechenwerte

Szenario Immissionsort
IP7, Limburger StraBe 36 IP8, Limburger StraBe 38

Ausgangszustand

L, tags /nachts in dB(A) 54,88 /46,77 55,93 /47,93

(Prognose nach Realisierung des

Plangebietes) 55,15/47,06 56,14 /48,08

Differenz tags/nachts in dB(A)

960, Ausgangszustand +0,27 / +0,29 +0,21/+0,15

Somit flhrt das zuséatzliche Verkehrsaufkommen zu einer Erhéhung der Verkehrslarmbelastung
um rechnerisch max. 0,3 dB(A), was keine wesentliche Erhéhung der Verkehrslarmbelastung
bedeutet und auch subjektiv nicht wahrnehmbar ist.

Die nérdliche Anbindung des Plangebietes kann somit bei der prognostizierten
Verkehrsverteilung immissionsschutzrechtlich als unkritisch fir die Larmbelastung im Bereich
der Wohnbebauung entlang der Limburger StraBe angesehen werden

10 Mindestabstinde der Wohnbauflachen zum landwirtschaftlichen Anwesen Sodener
StraBe 10

Dem Sachversténdigen liegt das Gutachten des Dipl.- Ing. Grimm vom 22.05.2006 zur
Immissionssituation im Rahmen der Bauleitplanung der Stadt Kronberg im Taunus - B-Plan
Gebiet Nr. 218 ,,Am Henker” Oberhéchstadt - hinsichtlich mdglicher Geruchseinwirkungen durch
den landwirtschaftlichen Betrieb mit Rinder-, Schweine- und Gefligelhaltung Hiltmann, Sodener
StraBe 10, vor. Im Kapitel 5.3 dieses Gutachtens wird auf die LArmimmissionen durch den
landwirtschaftlichen Betrieb Hiltmann (berschlagig berechnet und die VergréBerung der
Absténde zur nachsten Wohnbebauung in der Ausweisung WA empfohlen. Der Mindestabstand
ist der Abbildung in Anhang 2 des Gutachtens Grimm zu entnehmen, die hier aufgefihrt wird.
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Abb 1: Abbildung nach Anhang 2 des Gutachtens Grimm

Entsprechend der 0. a. Abbildung wurde bei der Betrachtung der Larmimmissionen durch den
landwirtschaftlichen Betrieb von einer Gebaudestruktur ausgegangen, die nicht der
bestehenden Bebauung des westlichen Betriebsgrundstiicks entspricht: Die reale Bebauung,
die in dem u. a. Ausschnitt dargestellt wird, weist auf dem westlichen Teil des
landwirtschaftlichen Anwesens einen geschlossenen Gebauderiegel ab, durch welchen die
immissionsrelevanten Gerauschvorgange in den beiden Innenhdfen in Richtung der geplanten
Wohnbebauung im WA abgeschirmt wird. Diesem Gebauderiegel schliet sich unmittelbar die
vorhandene Wohnbebauung in der Gebietsausweisung Ml an.

P

Abb 2: Darstellung der vorhandenen Bebauugssituation
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Dass bei der vorhandenen Bebauungssituation der landwirtschaftliche Betrieb Hiltmann an den
vorgesehenen Baugrenzen des nachsten WA im regelmaBigen Betrieb zu einer
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach TA-Larm fahrt, ist nach Ansicht des
Sachverstandigen daher nicht zu erwarten.

Es wird erganzend angemerkt, dass die TA-Larm nach Ziffer 1 keine Anwendung bei der
Beurteilung von ,nicht genehmigungsbedurftige landwirtschaftliche Anlagen® im Sinne des
BImSchG findet. Die TA-Larm kann daher nur mitteloar bei der Beurteilung der
landwirtschaftlichen Larmimmissionen als Erkenntnisquelle herangezogen werden.

11 Zusammenfassung und Diskussion

In dem vorliegenden Gutachten wurden die Larmimmissionen untersucht, welche im Geltungs-
bereich des Bebauungsplans der Stadt Kronberg ,Am Henker* im Stadtteil Oberhdchstadt durch
Verkehrslarm auf den umliegenden StraBen und der Tangente zur Anbindung der geplanten
Wohnbauflachen hervorgerufen werden.

Aus den Ergebnissen wurden aktive und passive SchallschutzmaBnahmen abgeleitet und
Formulierungen zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan ausgearbeitet.

Auf Basis eines vorliegenden Verkehrsgutachtens wurde auch untersucht werden, welche
Auswirkungen die nérdliche Anbindung der geplanten Wohnbauflachen Uber die Limburger
StraBe auf die La&rmbelastung im Bereich der dort bestehenden Wohnbebauung nach sich zieht.

Weiter wurden diskutiert, ob die erforderlichen Mindestabstidnde zwischen dem vorhandenen
landwirtschaftlichen Anwesen Sodener StraBe 10 und den geplanten Wohnbauflachen
eingehalten werden.

11.1 Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes (siehe Kap. 6)

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass das Plangebiet ,Am Henker* gerade entlang des
stdlichen  Geltungsbereiches durch den StraBenverkehr auf den umliegenden
HauptverkehrsstraBen larmvorbelastet ist. Entsprechend den farbigen Pegelplots in den An-
lagen 2 bis 5 werden erwartungsgeman an den untersuchten Immissionsaufpunkten IP1 - IP4
an der L 3015 bzw. der HenkerstraBe die hdchsten Larmbelastungen durch den Verkehrslarm
ermittelt. Im Einmindungsbereich der HenkerstraBe in die L 3015 (siehe Immissionsaufpunkte
IP1 und IP2 im Bereich der vorhandenen Bebauung) werden im Erdgeschoss Beurteilungspegel
von tags bis 64 dB(A) und nachts bis 53 dB(A), in den Obergeschossen tags bis 69 dB(A) und
nachts bis 58 dB(A) ermittelt. Somit werden hier die Orientierungswerte fir WA nach Beiblatt 1
zur DIN 18005 Teil 1 von (tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A)) und auch die Vorsorgegrenzwerte
nach der 16. BImSchV (tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A) tberschritten.
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An den nachsten Baugrenzen entlang der HenkerstraBe (siehe IP3 und IP4) werden im
Erdgeschoss Beurteilungspegel von tags bis 58 dB(A) und nachts bis 49 dB(A), in den
Obergeschossen tags bis 62 dB(A) und nachts bis 53 dB(A) ermittelt. Somit werden hier die
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 von (tags 55 dB(A), nachts 45 dB(A))
Uberschritten, die Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV (tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A)
kénnen lediglich in den Erdgeschossen und den schutzbedirftigen AuBenwohnbereichen
eingehalten werden.

Im Bereich der Baufenster entlang der L 3015 sowie der HenkerstraBBe sollte daher zum Schutz
gerade der AuBenwohnbereiche diskutiert werden, die bestehenden Schallschutzeinrichtungen
mit einer Héhe von 2m entsprechend den in Kap. 6.3 vorgenommenen Berechnungen zu
erhéhen. Entsprechend der Tabelle 2 auf der Seite 13 und den farbigen Pegelplots in den
anlagen 6 - 9 werden nach der Erhéhung von Teilbereichen der aktiven
LarmschutzmaBnahmen im Bereich der geplanten Wohnbauflachen (siehe IP3 und 1P4)
entlang der HenkerstraBe durch den Verkehrslarm tagsiber in den Erdgeschossen Be-
urteilungspegel bis max. 54 dB(A) erreicht und somit die Orientierungswerte fir WA nach
Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 von tagstber 55 dB(A) eingehalten. Somit ist auf diesen Flachen
ein ausreichender Schutz insbesondere der schutzbedirftigen AuBenwohnbereiche
gewahrleistet, die nicht durch passive MaBnahmen geschiitzt werden kénnen. Im Bereich der
bestehenden Bebauung an der Einmindung der HenkerstraBe in die L 3015 kann die
Verkehrslarmbelastung ebenfalls deutlich reduziert und hier zumindest in den Erdgeschossen
die Einhaltung der abwagungsrelevanten Vorsorgegrenzwerte nach der 16. BImSchV realisiert
werden.

In den zentralen Bereichen der geplanten Wohngebiete treten keine Larmbelastungen durch
den StraBenverkehr auf, welche die zuldssigen Immissionswerte Uberschreiten, weshalb hier
keine gesonderten Vorkehrungen fiir den Schallschutz getroffen werden missen.

11.2 Passive SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz der Innenwohnbereiche wurden in Kap. 7 fir Teilbereiche des Plangebietes
zusatzliche passive SchallschutzmaBnahmen in Form der erforderlichen Schallddmmung von
AuBenbauteilen in Abhangigkeit vom resultierenden AuBenlarmpegel nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau — berechnet und zusammen mit ergdnzenden Erlauterungen zum
planerischen Schallschutz im Kap. 7 beschrieben.

11.3 Textliche Festsetzungen

Hinsichtlich der Aufnahme der beschriebenen SchallschutzmaBnahmen in die textlichen Fest-
setzungen des Bebauungsplanes wird auf das Kapitel 8 des Gutachtens verwiesen. Bei Umset-
zung der empfohlenen LarmschutzmaBnahmen kdénnen im gesamten Plangebiet adaquate
Wohnverhaltnisse realisiert werden.
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11.4 Auswirkungen der geplanten verkehrlichen Anbindung

Auf Basis eines vorliegenden Verkehrsgutachtens wurde in Kap. 9 untersucht werden, welche
Auswirkungen die nérdliche Anbindung der geplanten Wohnbauflachen Uber die Limburger
StraBe auf die Larmbelastung im Bereich der dort bestehenden Wohnbebauung nach sich zieht.
Das zusatzliche Verkehrsautkommen auf der Limburger StraBe flhrt zu keiner wahrnehmbaren
Erhéhung der Verkehrslarmbelastung, weshalb die nérdliche Anbindung des Plangebietes bei
der prognostizierten Verkehrsverteilung immissionsschutzrechtlich als unkritisch fir die
Larmbelastung im Bereich der Wohnbebauung entlang der Limburger StraBe angesehen
werden kann.

11.5 Mindestabstande der Wohnbauflachen zum landwirtschaftlichen Anwesen Sodener
StraBe 10

Hinsichtlich der Mindestabstande zwischen den geplanten Wohnbbauflachen und dem
landwirtschaftlichen Anwesen Sodener StraBe 10 wird auf das Kap. 10 des Gutachtens
verwiesen. Dass bei der vorhandenen Bebauungssituation dieser landwirtschaftliche Betrieb an
den vorgesehenen Baugrenzen des nachsten WA zu einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte nach TA-Larm fhrt, ist nicht zu erwarten.

Die Aussageunsicherheit bei dem vorliegenden Gutachten wird hinsichtlich der Verkehrslarm-
immissionen hauptsé&chlich durch die angenommenen Verkehrszahlen beeinflusst. Anderungen
des Verkehrsaufkommens um 10 % flhren zu einer Anderung der Pegel - sowohl der Emis-
sions- wie auch der Immissionspegel - um gerade 0,4 dB(A), Anderungen des Verkehrsauf-
kommens um 25 % zu einer Anderung der Pegel um 1 dB(A).

Umwelt Service
Umweltgutachten
Larm- und Erschuitterungsschutz

Dr. Erich Kramer Karl Baumbusch
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12 Anlagenverzeichnis

Anlage 1:

Anlagen 2 und 3:

Anlagen 4 und 5:

Anlagen 6 und 7:

Anlagen 8 und 9:

Anlagen 10 und 11:

Anlage 12:

Anlage 13:

Ubersichtsplan im MaBstab 1: 2.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiber durch den
StraBenverkehr im EG und im OG ohne weitergehende aktive
SchallschutzmaBnahmen, MaBstab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagsiber durch den
StraBenverkehr im EG und im OG ohne weitergehende aktive
SchallschutzmaBnahmen, MaBstab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagstber durch den
StraBenverkehr im EG und im OG mit weitergehenden aktive
SchallschutzmaBnahmen, MaBstab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel tagstber durch den
StraBenverkehr im EG und im OG mit weitergehenden aktive
SchallschutzmaBnahmen, MaBstab 1: 1.500

Flachenhafte Darstellung der Resultierenden AuBenlarmpegel nach
DIN 4109 im EG und im OG, MaBstab 1: 1.500

Zonierung der Teilflachen 11 und Darstellung der Bereiche mit
erweiterten aktiven SchallschutzmaBnahmen, MaBstab 1: 1.000

Verkehrszahlen einschlieBlich Emissionspegel Lm,E nach der
Realisierung des Plangebietes



