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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Kronberg im Taunus beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 155 ,Bleichstralle-Bahnhofstral3e” eine geordnete bauliche Entwicklung und mode-
rate Nachverdichtung des Bebauungsplangebietes studwestlich des Kronberger Bahn-
hofs.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans soll vor allem als Mischgebiet und Allge-
meines Wohngebiet ausgewiesen werden und beansprucht insgesamt eine Flache von
ca. 2,8 ha.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens soll auf der Grundlage der fir stadtebauliche
Planungen anzuwendenden DIN 18005-1[1] untersucht werden, mit welchen
Gerauschimmissionen durch 6ffentlichen Verkehrslarm im Einwirkungsbereich des Plan-
gebietes zu rechnen ist und welche SchallschutzmalRnahmen ggf. durchzuftuhren sind.
MaRgebliche Verkehrslarmquellen in diesem Gutachten sind dabei die Frankfurter
Stralde, die Bleichstrale und die Bahnhofstral3e.

2. Zugrunde gelegte Normen und Richtlinien

[11 DIN 18005-1:2002-07, Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flir die
Planung, Berechnungsverfahren.

[2] DIN 18005-1, Beiblatt 1:1987-05, Schallschutz im Stédtebau,
Berechnungsverfahren; schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche
Planung.

[3] RLS-90:1990-04-10, Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en, herausgegeben
und eingefiihrt vom Bundesministerium fiir Verkehr.

[4] VDI 2719:1987-08, Schallddammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen.

[5] DIN 4109-1:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen.
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[6] DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Effiillung der Anforderungen.

[7] Stadt.Quartier, Wiesbaden: Ubergabe von digitalen Kataster- und Héhendaten des
Plangebietes im UTM-Koordinatensystem, Zeichnerische Festsetzungen zum
Bebauungsplangebiet, Stand: November 2020.

[8] R+T Verkehrsplanung GmbH, Darmstadt: Verkehrsgutachten B-Plan ,Bleichstral3e-
Bahnhofstral3e*” in Kronberg, November 2020.

[9] 16. BImSchV, Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung)“vom 12. Juni 1990.

3. Ortliche Situation

Nach derzeitigem Planungsstand ist von stadtischer Seite vorgesehen, den Geltungs-
bereich des Bebauungsplans ,,Bleichstralle-Bahnhofstral3e” als Mischgebiet und Allge-
meines Wohngebiet festzusetzen [7]. Innerhalb des Plangebieste gibt es dabei bereits
heute bestehende Gewerbe- und Wohnnutzungen.

Das in der Ortsmitte liegende Plangebiet wird allseitig durch Verkehrswege begrenzt. Im
Siden liegt die Frankfurter Stral’e, im Westen die Bleichstrafle und im Norden und
Osten die BahnhofstralRe bzw. Obere BahnhofstralRe. Nordwestlich des Geltungs-
bereiches befindet sich der Kronberger Bahnhof [7].

Die ortliche Situation ist in dem Lageplan der Anlage 1 zu diesem Gutachten ersichtlich.
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4. Schalltechnische Anforderungen und Untersuchungsgebiet

Zur schalltechnischen Beurteilung von stadtebaulichen Planungen st die
DIN 18005-1 [1] sowie das Beiblatt 1 [2] dieser Norm zugrunde gelegt. In diesem Regel-
werk werden fir einzelne Larmarten, wie z.B. flir den Verkehrslarm, schalltechnische
Orientierungswerte angegeben, die fur die geplanten schutzbedurftigen Wohnnutzungen
zu berucksichtigen sind.

Zur Ermittlung der einzelnen Larmimmissionen sind in der DIN 18005-1 [1] vereinfachte
Berechnungsverfahren beschrieben. Fir genauere Berechnungen wird auf die einschla-
gigen Regelwerke der einzelnen Larmarten hingewiesen. Diese Regelwerke (RLS-90 [3]
fur den StralRenverkehr) wurden in der vorliegenden Ausarbeitung bertcksichtigt.

Da der Plangebietsbereich als Mischgebiet und Allgemeines Wohngebiet gekenn-
zeichnet ist, wurden in der vorliegenden Untersuchung fir die schutzbedurftigen
Bebauungen die folgenden Orientierungswerte fir Verkehrslarm nach dem Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 [2] heran gezogen.

Tabelle 1: Orientierungswerte fir Verkehrslarm

Orientierungswerte fiir Verkehrslarm in dB(A)

Gebietseinstufung
Tag Nacht
Mischgebiet (MI) 60 50
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45

Als Tageszeit ist der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und als Nachtzeit der Zeit-
raum von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr definiert.

Um die Einhaltung der genannten Orientierungswerte zu erreichen, kénnen bei stadte-
baulichen Planungen neben der Berlcksichtigung ausreichend grof3er Schutzabstande
auch aktive SchallschutzmafRnahmen im Bereich der Verkehrswege vorgesehen werden.

Dennoch lassen sich, vor allem in vorhandenen Bebauungsstrukturen, Uberschreitungen
der Orientierungswerte oftmals nicht vermeiden. Grenzen in der Realisierbarkeit solcher
aktiven SchallschutzmalRnahmen werden auch durch die vorhandenen stadtebaulichen
Strukturen vorgegeben.
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In den Fallen, in denen eine Uberschreitung der Orientierungswerte zu erwarten ist und
aktive SchallschutzmalRnahmen im Bereich der Verkehrslarmquellen nicht oder in nicht
ausreichendem Malfle durchgefuhrt werden kénnen, muss flr die Bebauungen neben
einer geeigneten Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung vor allem mit baulichen
passiven Mallnahmen an den Gebauden selbst sichergestellt werden, dass innerhalb
der Gebaude gemal DIN 4109-1 [5] unzumutbare Beeintrachtigungen durch den von
aulien eindringenden Verkehrslarm ausgeschlossen sind.

Zur Ermittlung und Beurteilung der prognostischen Verkehrslarmsituation innerhalb des
Plangebietes wurden Isophonenkarten in 4 m Hoéhe Uber Gelande fir den gesamten
Geltungsbereich berechnet. Diese Vorgehensweise wurde verwendet, da diese freie
Schallausbreitung im Plangebiet den schalltechnisch unglinstigsten Fall abbildet.

5. Ermittlung der Schallemissionspegel

Der im Plangebiet zu erwartende Stralenverkehrslarm wurde nach der bundesein-
heitlich eingeflhrten Richtlinie fir den Larmschutz an Stral’en, RLS-90 [3], berechnet.
Nach diesem Regelwerk sind die Schallemissionspegel der Stralen anhand vorge-
gebener Verkehrsdaten (DTV-durchschnittlicher taglicher Verkehr, SV-Schwerverkehrs-
anteil) zu ermitteln und damit die Schallimmissionspegel im Plangebiet zu bestimmen.

Die DTV-Werte, Tages- und Nachtanteile sowie die SV-Anteile fur das Prognose-
jahr2030 wurden aus der Anlage1 der Verkehrsuntersuchung[8] der
R+T Verkehrsplanung GmbH, Prognose-Planfall, entnommen.

Fir die Berechnungen wurden die zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten der Stral’en sowie
die Lagen von lichtzeichengeregelten Ampelkreuzungen im Bereich des Plangebietes
vor Ort erhoben. Zuschlage fir Steigungen sind im digitalen Berechnungsmodell

abschnittsweise relevant.

Die sich ergebenden schalltechnischen Emissionsdaten fur den o6ffentlichen Straflen-
verkehr sind in der Anlage 2 dieses Gutachtens dokumentiert.
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6. Berechnung der Immissionspegel und Beurteilung der Ergebnisse

Auf der Basis der im Abschnitt 5 ermittelten Schallemissionspegel fir den Verkehrslarm
wurden mit dem Rechenprogramm SoundPLAN 8.2 die Schallimmissionspegel im Plan-
gebiet berechnet.

Im vorliegenden Fall wurden gemaf Anlage 3 zu diesem Gutachten Isophonenkarten mit
einer Hohe von 4 m Uber Gelande berechnet, in der die Verkehrslarmimmissionen
flachenhaft fiir das gesamte Plangebiet erkennbar sind.

In der Anlage 3.1 zu diesem Gutachten sind die Beurteilungspegel fir den Verkehrslarm
im Tageszeitraum grafisch dargestellt. Es ist ersichtlich, dass im Plangebiet ein Beur-
teilungspegel von bis zu 70 dB(A) tags erreicht und damit der entsprechende
Orientierungswert fur Mischgebiete von 60 dB(A) um maximal 10 dB Uberschritten bzw.
erst in einem Abstand von ca. 35 m zur Straenachse der am starksten befahrenen
Frankfurter StralRe eingehalten wird. Der Orientierungswert fur Allgemeine Wohngebiete
von 55 dB(A) tags wird erst ab einem Abstand von ca. 80 m zur Stralenachse der
Frankfurter Strale nicht mehr Uberschritten.

In der Anlage 3.2 zu diesem Gutachten ist die entsprechende Isophonenkarte fir den
Nachtzeitraum ersichtlich. Es ist zu erkennen, dass im Plangebiet ein Beurteilungspegel
von bis zu 59 dB(A) nachts erreicht und damit der entsprechende Orientierungswert fur
Mischgebiete von 50 dB(A) um maximal 9 dB uberschritten bzw. erst in einem Abstand
von ca. 30 m zur Strallenachse der am starksten befahrenen Frankfurter Stral3e einge-
halten wird. Der Orientierungswert fur Allgemeine Wohngebiete von 45 dB(A) nachts
wird erst ab einem Abstand von ca. 65 m zur Straflenachse der Frankfurter Stral3e nicht
mehr Uberschritten.

Aufgrund der vorgenannten Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte
innerhalb des Plangebietes fur den Verkehrslarm sind SchallschutzmalRnahmen zu erar-
beiten. Diese werden im folgenden Kapitel beschrieben.
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7. SchallschutzmaBnahmen

Aufgrund der in Abschnitt 6 festgestellten Uberschreitungen der Orientierungswerte fiir
Verkehrslarm nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 [2] sind SchallschutzmaRnahmen zu unter-
suchen mit dem Ziel, eine aus schalltechnischer Sicht stadtebaulich vertragliche Planung
bezlglich der Verkehrslarmquellen zu ermdglichen.

Im Allgemeinen sind im Rahmen der stadtebaulichen Planung neben ausreichenden
Schutzabstanden folgende Maflnahmen mdglich:

- Aktive LarmschutzmalRnahmen (z. B. Larmschutzwande) im Bereich der Verkehrs-
wege oder Empfanger.

- Passive Schallschutzmanahmen an den Gebauden selbst.

- Geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung.

Aktiver Larmschutz

Auf Grund der Tatsache, dass wegen der vorhandenen, raumlich engen stadtebaulichen
Strukturen im innerstadtischen Bereich und der freizuhaltenden Einfahrten im Bereich
der Plangebietsgrundstiicke entlang der umliegenden Verkehrswege aktive Schall-
schutzmaBRnahmen im vorliegenden Fall nicht praktisch umsetzbar sind, werden im
Folgenden passive SchallschutzmalRnahmen an den Gebauden des Plangebietes unter-
sucht. Die entsprechenden Anforderungen nach DIN 4109-1 [5] stehen dabei nicht im
Zusammenhang mit der Gebietsausweisung oder der Héhe der Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 [2].

Passiver Larmschutz

Der passive Schallschutz fir bestehende und geplante Bebauungen beinhaltet eine
geeignete schalltechnische Dimensionierung der Aufienbauteile schutzbedurftiger
Raume, wie z.B. fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, nach DIN 4109-1 [5], mit der
innerhalb des Gebaudes unzumutbare Beeintrachtigungen durch Verkehrslarm aus-

geschlossen werden kdnnen.
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Gemals DIN 4109-1 [5] werden dabei, abhangig von dem zu erwartenden Aul3enlarm-
pegel und der zukinftigen Raumnutzung, die Anforderungen an die resultierende Luft-
schallddmmung des Gesamtaul3enbauteils aus Wanden, Fenstern und ggf. Dachern
vorgegeben. Die Anforderungen an das resultierende bewertete Bauschalldamm-Mald
erf.R'y s der Aullenbauteile (Wand, Dach, Fenster) schutzbedirftiger Raume ergibt sich
gemal DIN 4109-1 [5] nach folgender Gleichung:

er-':-R’w,res = La - KRaumart in dB
Dabei ist

Kraumart = 25 dB  flir Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien

Kraumart = 30 dB  fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches

L, der mal3gebliche AuBBenldrmpegel nach DIN 4109-2, 4.4.5 [6].

Mindestens gefordert sind dabei folgende resultierende bewertete Bauschalldamm-
Male:

erf.Rw s = 35 dB flr Bettenraume in Krankenhausern und Sanatorien
erf.R e = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches.

Ergeben sich nach der o.g. Gleichung resultierende bewertete Bauschallddmm-Malle
von R’y s > 50 dB, so sind die Anforderungen aufgrund der oértlichen Gegebenheiten
festzulegen. Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist der malgebliche
Auflenlarmpegel L, fir die Berechnung nach der o.a. Gleichung in folgender Tabelle 2
festgelegt.
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Tabelle 2: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafR3geblichem
AuRenlarmpegel nach DIN 4109-1 [5]

Larmpegelbereich (LPB) MaRgeblicher AuBenlarmpegel L, in dB(A)
[ bis 55

Il 56 bis 60

1 61 bis 65

v 66 bis 70

\Y; 71 bis 75

Vi 76 bis 80

Vi >80 "

1)

Die Anforderungen sind aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen resultierenden Bauschallddamm-MalRe sind in Abhangigkeit vom
Verhaltnis der gesamten Auflenbauteilflaiche eines Raumes Ss zur Grundflache des
Raumes Sg nach DIN 4109-2 [15] mit dem Korrekturfaktor Ka. zu korrigieren. Fir Raume
bspw. mit einer Raumhdéhe von ca. 2,5 m und einer Raumtiefe von ca. 4,5 m oder mehr
betragt die Raumkorrektur danach K, = -2 dB.

Fir die Bestimmung der erforderlichen Fensterschallddmmung sind aul’erdem die
Schalldammung der AuRenwand R',, sowie der prozentuale Flachenanteil der Fenster an
der gesamten Auflenbauteilflache zu bericksichtigen.

Die Anforderungen an das bewertete Bauschallddmm-Mall gelten ausschlieRlich fur
schutzbedirftige Raume im Sinne der Norm (siehe auch Kraumart). An Aullenbauteile von
Treppenhausern, Fluren, Lager- und Nebenrdume (WC etc.) bestehen keine Anfor-
derungen an den Schallschutz gegentiber Verkehrslarm.

Der malgebliche AuRenlarmpegel ergibt sich im vorliegenden Fall aus dem Tag-Beur-
teilungspegel und einem Zuschlag von 3 dB. In der Anlage 4 zu diesem Gutachten sind
die sich fir schutzbedurftige Bebauungen nach DIN 4109-1 [5] ergebenden mallgeb-
lichen Aulienlarmpegel innerhalb des Plangebietes fur den akustisch ungunstigsten Fall
grafisch dokumentiert. Danach ergeben sich auf den der Frankfurter Strale zuge-
wandten Baugrenzen im Mischgebiet des Plangebietes AuRenlarmpegel von maximal
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73 dB(A), was informationshalber einer Einstufung in den Larmpegelbereich V ent-
spricht, und im Allgemeinen Wohngebiet maximale AufRenlarmpegel von 64 dB(A)
(Larmpegelbereich Il1).

Bei einem malfigeblichen AulRenlarmpegel von 73 dB(A) ist gemal der o. g. Gleichung
bspw. fur Aufenthaltsraume in Wohnungen ein resultierendes bewertetes Schalldamm-
mall der Aulenbauteile von R, s <43 dB erforderlich. Demnach waren fir diese
Raumart, inklusive der vorgenannten Raumkorrektur von K, =-2dB, bei einem
Fensterflachenanteil von <40 % beispielhaft Aulkenwande mit einem bewerteten Bau-
schalldamm-Mal von R’y s = 45 dB und Fenster mit einem bewerteten Schallddmmmal}
von R’y s 2 37 dB (Schallschutzklasse 3 nach VDI 2719 [4]) notwendig.

Far Schlafrdume ist durch bauliche MafRnahmen ein ausreichender Schallschutz auch
unter Berlcksichtigung einer erforderlichen Beluftung zu gewahrleisten. Dazu sind die
Schlafraume an kunftigen Bebauungsfassaden ab einem mafigeblichen Aul3enlarmpegel
von 64 dB(A) mit schallgeddmmten Luftungsanlagen auszustatten, die einen aus-
reichenden Luftwechsel (> 20 m3*h pro Person) wahrend der Nachtzeit sicherstellen. Auf
die Lufter kann verzichtet werden, wenn entweder der Nachweis erbracht wird, dass
durch geeignete bauliche SchallschutzmaRnahmen (z.B. hinterlliftete Glasfassaden,
verglaste Laubengdnge o. &.) im bellfteten Zustand vor dem Schlafraumfenster der
Nacht-Beurteilungspegel des Verkehrslarms einen Wert von 50 dB(A) nicht Uber-
schreitet, oder wenn die Wohnungen so gestaltet werden, dass die Schlafrdume von den
larmabgewandten Fassaden beliiftet werden koénnen (sogenanntes ,durchgestecktes
Wohnen").

Die Anforderungen nach DIN 4109-1 [5] gelten im Plangebiet zuallererst fir geplante
neue Bebauungen. An den bereits bestehenden Gebauden des Plangebietes sind diese
erst im Rahmen von kunftigen Umbauten oder Sanierungen verbindlich zu beachten und

einzuhalten.

Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung

Eine unzumutbare Beeintrachtigung durch Verkehrslarm innerhalb der schutzbedurftigen
Bebauungen kann auch ausgeschlossen werden, wenn bei der Planung der Gebaude
eine geeignete Anordnung und/oder Grundrissgestaltung angestrebt wird.

Schallabschirmende Effekte fur neue Gebaude im Plangebietsinneren kdnnen bspw.
erreicht werden, wenn diese in Bezug auf die umliegenden Strafen hinter den vorhan-
denen Gebaudestrukturen angeordnet werden.
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Bezuglich der Grundrissgestaltung ist im Allgemeinen eine Anordnung von Aufenthalts-
rdaumen in Wohnungen auf den zu den Verkehrslarmquellen abgewandten Gebaude-
seiten bzw. die Anordnung von Nebenrdumen und Fluren auf den zu den Verkehrslarm-
quellen zugewandten Gebaudeseiten empfehlenswert.

AuRenwohnbereiche, wie z. B. Balkone, Terrassen und Wohngarten, sind im gesamten
Wohngebiet grundsatzlich zuldssig, wenn der Tages-Beurteilungspegel des Verkehrs-
larms einen Wert von 64 dB(A), dieser Wert entspricht dem Tages-Immissionsgrenzwert
nach der 16. BImSchV [9] flir Mischgebiete, nicht Uberschreitet. An den stralRenzu-
gewandten Bebauungsfassaden sind Aufenwohnbereiche von Wohnungen (z.B.
Balkone) ab einem malfigeblichen AulRenlarmpegel von 67 dB(A) durch geeignete bau-
liche SchallschutzmalRnahmen (z. B. verglaste Vorbauten o. 8.) vor dem einwirkenden
Verkehrslarm zu schitzen.

8. Zusammenfassung

Die Stadt Kronberg im Taunus beabsichtigt in der Kronberger Ortsmitte die Aufstellung
des Bebauungsplans Nr. 155 ,Bleichstralte-Bahnhofstrale“. Der Geltungsbereich des
Bebauungsplans soll dabei hauptsachlich als Mischgebiet und Allgemeines Wohngebiet

ausgewiesen werden.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens war anhand eines schalltechnischen Gutachtens
zu untersuchen, mit welchen Gerauschimmissionen durch 6ffentlichen Verkehrslarm im
Einwirkungsbereich des Plangebietes zu rechnen ist und welche Schallschutzmal3-
nahmen ggf. durchzufiuihren sind. Als mafRgebliche Verkehrslarmquellen wurden dabei
die Frankfurter StralRe, die Bleichstral’e und die Bahnhofstrale betrachtet.

Bezuglich des Verkehrslarms ergeben sich flir das Plangebiet im schalltechnisch
unguinstigsten Fall Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005, Bei-
blatt 1 [2] im Tageszeitraum von bis zu 10 dB und im Nachtzeitraum von bis zu 9 dB.

Aktive LarmschutzmalRnahmen sind allein schon aus stadtebaulicher Sicht praktisch
nicht umsetzbar. Daher wurden passive Schallschutzmalihahmen an den schutzbe-
durftigen Bebauungen entsprechend DIN 4109-1 [5] untersucht, mit denen innerhalb der
Gebaude ausreichend niedrige zumutbare Innenpegel erreicht werden kénnen. Die sich
ergebenden Aufienlarmpegel und die daraus resultierenden erforderlichen Schalldamm-
Male sind in Abschnitt 7 detailliert beschrieben.
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Schallschutz gegentber AuRenlarm
Schlltechnische Untersuchung zum BPlan "BleichstralRe-Bahnhofstralie" in Kronberg

Emissionsdaten o6ffentlicher StralRenverkehr - Prognose-Planfall 2030

Stralle Abschnittsname DTV M M p p vPkw vLkw Dv Dv Steigung DStg Lm25 Lm25 LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag/Nacht | Tag/Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB dB % dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Frankfurter Strale Q1 12130 728 60 5,1 5,1 30 30 -7,3 -7,3 -6,3 0,8 67,4 56,6 60,9 50,0
Frankfurter Strale Q1 12130 728 60 5.1 5.1 30 30 -7,3 -7,3 -4,8 0,0 67,4 56,6 60,1 49,3
Frankfurter Strale Q2 12150 729 60 5,1 5,1 30 30 -7,3 -7,3 -2,5 0,0 67,4 56,6 60,1 49,3
Frankfurter Strale Q3 11480 689 56 4,5 5,2 30 30 -7,4 -7,3 1,0 0,0 67,0 56,3 59,6 49,0
Frankfurter Stralle Q3 11480 689 56 4,5 5,2 50 50 -5,0 -4,8 -0,9 0,0 67,0 56,3 62,1 51,5
Bleichstrale Q4 2480 150 10 9,3 15,5 30 30 -6,8 -6,4 6,9 1.1 61,5 50,9 55,9 45,6
BleichstralRe Q4 2480 150 10 9,3 15,5 30 30 -6,8 -6,4 10,1 3,0 61,5 50,9 57,8 47,5
BleichstralRe Q4 2480 150 10 9,3 15,5 30 30 -6,8 -6,4 9,1 24 61,5 50,9 57,2 46,9
Bleichstrale Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 11,3 3,8 61,6 51,1 58,3 48,5
BleichstralRe Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 11,6 4,0 61,6 51,1 58,5 48,7
Bleichstrale Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 11,9 41 61,6 51,1 58,6 48,8
Bleichstrale Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 11,8 41 61,6 51,1 58,6 48,8
BleichstralRe Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 11,6 3,9 61,6 51,1 58,4 48,7
Bleichstrale Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 10,1 3,0 61,6 51,1 57,5 47,7
Bleichstrale Q5 2890 175 11 6,6 14,1 30 30 -7 -6,4 7,7 1,6 61,6 51,1 56,1 46,3
BahnhofstraRe Q6 3210 191 19 10,2 9,7 30 30 -6,7 -6,8 -5,4 0,3 62,8 52,6 56,3 46,1
Bahnhofstrale Q6 3210 191 19 10,2 9,7 30 30 -6,7 -6,8 -4,6 0,0 62,8 52,6 56,0 45,8
BahnhofstraRe Q6 3210 191 19 10,2 9,7 30 30 -6,7 -6,8 -5,2 0,1 62,8 52,6 56,1 45,9
BahnhofstraRe Q6 3210 191 19 10,2 9,7 30 30 -6,7 -6,8 -3,1 0,0 62,8 52,6 56,0 45,8
Bahnhofstrale Q7 3270 195 19 10,1 9,7 30 30 -6,7 -6,8 0,0 0,0 62,8 52,6 56,1 45,8
Bahnhofstralle Q8 3560 212 21 9,5 8,9 30 30 -6,8 -6,8 -1,6 0,0 63,1 53,0 56,3 46,1
Obere Bahnhofstralle Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -8,0 1,8 58,4 45,2 53,4 39,3
Obere BahnhofstraRe Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -7 1,2 58,4 45,2 52,8 38,7
Obere Bahnhofstralle Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -3,9 0,0 58,4 45,2 51,6 37,5
Obere BahnhofstraRe Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -5,3 0,2 58,4 45,2 51,8 37,7
Obere BahnhofstraRe Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -3,5 0,0 58,4 45,2 51,6 37,5
Obere BahnhofstralRe Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -7,7 1,6 58,4 45,2 53,2 39,1
Obere BahnhofstraRe Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -7,4 1,5 58,4 45,2 53,0 39,0
Obere Bahnhofstralle Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -6,2 0,7 58,4 45,2 52,3 38,2
Obere Bahnhofstralle Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -5,5 0,3 58,4 45,2 51,9 37,8
Obere BahnhofstraRe Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -5,6 0,4 58,4 45,2 51,9 37,9
Obere Bahnhofstralle Q9 1230 74 5 8,9 3,0 30 30 -6,8 -7,7 -2,4 0,0 58,4 45,2 51,6 37,5
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Schallschutz gegentber AuRenlarm
Schlltechnische Untersuchung zum BPlan "BleichstralRe-Bahnhofstralie" in Kronberg

Emissionsdaten o6ffentlicher StralRenverkehr - Prognose-Planfall 2030
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