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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Aufgabe

Die Oberurseler Wohnungsgesellschaft eG (OWG) mdchte in Kronberg im
Taunus auf der Flache zwischen der Friedensstral3e, der L3015 (Am Kirch-
berg) und der Freiwilligen Feuerwehr eine neue Wohnbebauung errichten. Es
sollen 60 Wohneinheiten entstehen, welche sich auf vier Gebaude verteilen.
In einer eingeschossigen Tiefgarage, welche tber die L3015 erschlossen ist,
sind 67 Stellplatze geplant. Weitere 15 Stellplatze befinden sich oberirdisch
und sind Uber die FriedensstralRe angebunden.

In der Verkehrsuntersuchung soll erarbeitet werden, welches zusétzliche Kfz-
Verkehrsaufkommen durch die geplanten Nutzungen zu erwarten ist und ob
die Leistungsfahigkeit der Tiefgaragenanbindung sowie des benachbarten
Knotenpunkts ,L3015 / Friedensstrale® (weiterhin) gegeben ist.

Dariiber hinaus sollen die verkehrlichen Eingangsdaten fir die schalltechni-
sche Untersuchung ermittelt werden.

Vorgehensweise
Das Arbeitsprogramm gliedert sich in folgende Schritte:

e Sichtung der vorhandenen Grundlagen / Ortsbesichtigung

e Ermittlung des aktuellen Verkehrsautkommens, inkl. Spitzenstunde
(Zahlung)

e Ermittlung des Verkehrsaufkommens durch allgemeinen Prognosezu-
wachs (Prognose-Nullfall)

e Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens durch die neuen
Nutzungen (Neuverkehr)

e Ermittlung der Verkehrsbelastungen im Planfall (Uberlagerung Prog-
nose-Nullfall mit Neuverkehr)

e Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte
e Empfehlungen zur Ausfuihrung der Tiefgaragenzufahrt
e Aufbereiten der Eingangswerte flr die schalltechnische Untersuchung

2 Untersuchungsgebiet

Kronberg im Taunus liegt im Hochtaunuskreis in Hessen und befindet sich
nordostlich von Frankfurt am Main. Das Plangebiet befindet sich im Stadltteil
Oberhdchststadt und wird Uber die Friedensstrale und die L3015 (,Am Kirch-
berg“) erschlossen. Im Westen grenzt das Gelande der Freiwilligen Feuer-
wehr an. Im Osten und Siden befinden sich Wohngebiete. Im Norden wird
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das Plangebiet von der L3015 begrenzt. In Abbildung 1 befindet sich eine
Ubersichtskarte.

In etwa 1,3 Kilometern Entfernung befindet sich der Bahnhaltepunkt ,Kron-
berg Sud“, von welchem aus die S-Bahn Richtung Frankfurt am Main fahrt.
AuBerdem weist Oberhdchstadt eine sehr gute Busanbindung auf. Die Bus-
haltestelle ,Oberhéchstadt Kirche® befindet sich in unmittelbarer Nahe zum
Plangebiet und wird von den Linien 72, 251 und 261 in einem etwa 20 bis
30mindtigen Takt bedient.
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Abbildung 1: Ubersicht Plangebiet
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3 Ermittlung der Verkehrsmengen

Die Verkehrsbelastungen werden fir folgende Falle ermittelt:

e Grundbelastung ohne Entwicklungsvorhaben (Bestand)

e Grundbelastung mit allgemeiner Verkehrsprognose
(Prognose-Nullfall)

e Prognosebelastung mit Entwicklungsvorhaben (Planfall)

3.1 Grundbelastung

Fur eine aktuelle Datengrundlage wurden am Donnerstag, 12. Dezem-
ber 2019, sowie am Donnerstag, 16. Januar 2020, Verkehrszahlungen an fol-
genden Knotenpunkten durchgefuhrt:

e KP1:,L3015 / Friedensstralie”
e KP2:,L3015 / Muhlbachweg®
e KP3:,L3015 / Zufahrt Freiwillige Feuerwehr*

Die Verkehrszahlung erfolgte mit Videokameras an einem reprasentativen
Werktag Uber 24h, so dass neben den gezéhlten Fahrzeugen auch der Ver-
kehrsablauf an den Knotenpunkten ausgewertet werden konnte.

Die Aufnahmen wurden in 15-Minuten-Intervallen, differenziert nach Fahr-
zeugarten (Fahrrader, Kraftrader, Personenkraftwagen, Kleintransporter,
Busse, Lastkraftwagen und Sattelziige) aufbereitet. Da bei der Zahlung am
Dienstag den 12.12.2019 eine Beeinflussung des Verkehrsaufkommens
durch eine Baustelle in Steinbach (die bis kurz vor dem Erhebungstag tber
einen langen Zeitraum bestand), Vorweihnachtsverkehr und vergleichsweise
schlechte Witterung nicht auszuschlielen war, wurde am Donnerstag den
16. Januar 2020 eine Nacherhebung durchgefiihrt. Der Verkehrsuntersu-
chung liegen die Verkehrsmengen der zweiten Erhebung zu Grunde, da an
diesem Tag keine Baustelle mehr in Steinbach vorhanden war und auch wit-
terungsbedingt von keinen Beeintrachtigungen auszugehen ist.

Die Spitzenstunde vormittags liegt im Zeitraum 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr an
KP1. Die nachmittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16:45 Uhr bis
17:45 Uhr.

e In der vormittaglichen Spitzenstunde ist der westliche Knotenpunkt-
arm (L3015) an KP1 mit 715 Kfz starker belastet als die Gegenrich-
tung (6stlicher Knotenpunktarm L3015: ~ 450 Kfz). Im Vergleich dazu
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ist der sudliche Knotenpunktarm (Friedensstral3e) deutlich geringer
belastet (~ 55 Kfz).

e In der nachmittaglichen Spitzenstunde weist ebenfalls die westliche
Zufahrt die hoéchste Verkehrsbelastung auf (~ 630 Kfz). Die Friedens-
stral3e ist auch nachmittags gering belastet (~40 Kfz-Fahrten)

e Der Schwerverkehrsanteil ist mit 3% in Bezug auf den Tagesverkehr
relativ gering

e Die Feuerwehrzufahrt weist Uber den Tag ungefahr 60 Kfz-Fahrten
auf. In den Spitzenstunden bedeutet dies nur eine sehr geringe An-
zahl an Fahrten (rund 5 Kfz-Fahrten)

Die Knotenstrombelastungen koénnen fir die vormittagliche und nachmittagli-
che Spitzenstunde Plan 1 sowie Anlage 1 enthommen werden.

Fur das schalltechnische Gutachten wurden Verkehrszahlungen Gber 24
Stunden durchgefiihrt. Hierbei wurde zwischen Leicht- und Schwerverkehr
unterschieden. Die Verortung der Querschnitte sowie Ergebnisse befinden
sich in Abschnitt 7.

3.2  Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung, fir
welche 0,5 % je Prognosejahr angenommen wurde. Dies orientiert sich an
vergleichbaren Projekten in Kronberg im Taunus (insbesondere Verkehrsun-
tersuchung Kronberg-Sud), bei denen in Abstimmung mit der Stadt und mit
Hessen Mobil ebenfalls mit 0,5 % Zunahme der Verkehrsmenge je Prognose-
jahr gerechnet wurde. Fir den Prognosehorizont 2030 wird daher von 5% Zu-
nahme des allgemeinen Verkehrsaufkommens ausgegangen.

Das Verkehrsaufkommen des Prognose-Nullfalls ist in Plan 2 abgebildet.

3.3  Neuverkehr des Entwicklungsvorhabens

Wie zuvor beschrieben, plant die OWG die Errichtung von 60 Wohneinheiten
in insgesamt vier Geb&uden. Insgesamt werden in einer Tiefgarage 67 Stell-
platze angeboten und oberirdisch nochmals 15 Stellplatze.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Wohnnutzung wird in Anlehnung
an die Fachliteratur’*? vorgenommen. Des Weiteren werden stadtetypische

1 Biro Bosserhoff: Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung
(Ver_Bau). Gustavsburg 2016.

2 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Schatzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen. KdIn 2006.
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Ansatze berucksichtigt. Mithilfe von Erfahrungswerten aus vergleichbaren
Vorhaben werden die Ergebnisse auf Plausibilitat gepruft.

Neben den Eigenschaften zum Mobilitdtsverhalten, wie Modal Split und Pkw-
Besetzungsgrade richtet sich die zu erwartende Verkehrsmenge nach der An-
zahl an Wohneinheiten. Es wird von 2,1 Einwohner pro Wohneinheit ausge-
gangen.

Durch die geplanten Nutzungen auf dem Gebiet des B-Planes Friedensstral3e
werden in 24 Stunden rund 275 Kfz-Fahrten erzeugt. Unter Verwendung der
Spitzenstunden-Anteile aus normierten Tagesganglinien (gemafl FGSV), die
auf empirischen Untersuchungen basieren, ergibt sich in den jeweiligen Spit-
zenstunden folgendes Verkehrsaufkommen fur das Planungsgebiet:

e Zielverkehr vormittagliche Spitzenstunde: ~ b5 Kfz-Fahrten/h
Quellverkehr vormittagliche Spitzenstunde:  ~ 20 Kfz-Fahrten / h
e Zielverkehr nachmittagliche Spitzenstunde:  ~ 20 Kfz-Fahrten / h

Quellverkehr nachmittagliche Spitzenstunde: ~ 10 Kfz-Fahrten/h

Eine detaillierte Berechnung des Neuverkehrs kann Anlage 2 entnommen
werden.

3.4 Prognose-Planfall

Wie in Abschnitt 3.3 erlautert, entstehen rund 275 Kfz-Fahrten / 24h durch
das Plangebiet. Der Neuverkehr wird tber die Tiefgaragenzufahrt, welche di-
rekt an die L3015 angebunden ist, abgewickelt. Derzeit ist das Bebauungspl-
angebiet bereits teilweise bebaut. Die bestehenden Nutzungen erzeugen be-
reits Kfz-Verkehr, welcher Uber die Friedensstral3e abgewickelt wird. Daher
wird davon ausgegangen, dass durch die geplanten 15 Kfz-Stellplatze in der
FriedensstraBe kein zusatzlicher Neuverkehr entstehen wird, sondern kann
vielmehr als konstant angesehen werden. Der zuvor berechnete Neuverkehr
bezieht sich auf die Tiefgarage und wird direkt vom Plangebiet an die L3015
angebunden und verteilt sich dort.

Die Verteilung des neu erzeugten Verkehrsaufkommens orientiert sich an den
bestehenden Verkehrsstrombelastungen am Knotenpunkt KP1 L3015 / Frie-
densstral3e.

Die Gesamtbelastung des Prognose-Planfalls ergibt sich durch die Uberlage-
rung der Verkehrsbelastungen aus dem Prognose-Nullfall (Verkehr im Be-
stand, allgemeine Verkehrsentwicklung aus Abschnitt 3.2) mit dem Verkehrs-
aufkommen der neuen Nutzungen (Abschnitt 3.3).
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Die Gesamtbelastung des Prognose-Planfalls wéahrend der vor- und nachmit-
taglichen Spitzenstunden kann Plan 3 entnommen werden. Sie dient als
Grundlage fir die Leistungsfahigkeitstiberprifungen.

4 Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

Die Leistungsfahigkeit folgender Knotenpunkte soll nachgewiesen werden:

e KP1: L3015/ Friedensstralie
KP4: L3015 / Tiefgaragenzufahrt

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen werden fur die vor- und nachmittagli-
che Spitzenstunde im Prognose Planfall durchgefihrt.

Fur den Kfz-Verkehr wurde fiir jeden Knotenstrom nach dem HBS3die Quali-
tatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) und der Rickstau ermittelt. Die Eintei-
lung in die verschiedenen Qualitatsstufen richtet sich nach der mittleren War-
tezeit. Angestrebt wird Qualitatsstufe QSV D (ausreichende Verkehrsqualitat)
oder besser. Die Definition der einzelnen Qualitatsstufen fir den Verkehrsab-
lauf ohne LSA sind in Anlage 3.1 erlautert.

Fur die Berechnungen wurden die vorhandenen Ausbauzustande, Spurenauf-
teilungen und die giltigen Verkehrsregeln herangezogen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung befinden sich in An-
lage 3.2 und 3.3 sowie Plan 4.

KP1: L3015/ Friedensstralle

Der dreiarmige Knotenpunkt L3015 (Am Kirchberg) / Friedensstral3e ist nach
Zeichen 206 der StVO vorfahrtgeregelt (,Halt. Vorfahrt gewahren®). Im &stli-
chen Knotenpunktarm (Am Kirchberg) befindet sich eine Ful3gdngerschutzan-
lage (FSA) sowie Bushaltebuchten in beiden Fahrtrichtungen. Insbesondere
durch die FSA wird der flieRende Verkehr immer mal wieder unterbrochen.
Durch Verzégerungsvorgange und Ruckstau aufgrund der FSA verringern
sich die Zeitlicken, welche die Einbieger von der Friedensstral3e auf die
L3015 bendétigen. In den Videos der Verkehrserhebung war jedoch zu erken-
nen, dass Fahrzeuge im Ruckstau Licken fur Ein- und Abbiegevorgéange frei-
halten. Dadurch wird das Einbiegen teils sogar vereinfacht.

Der maRgebende Verkehrsstrom des Knotenpunkts ist der Linksabbieger aus
der Friedensstral3e (Strom 4). Sowohl in der vormittaglichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde kann auch beim Prognose-Planfall eine be-
friedigende Verkehrsqualitat (QSV C) erreicht werden. Die mittlere Wartezeit

3 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen. Koln 2015.
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betragt in der nachmittaglichen Spitzenstunde 23 Sekunden (malRgebend), in
der vormittaglichen Spitzenstunde betragt die Wartezeit 21 Sekunden. Nicht
beriicksichtigt wurde dabei der Rickstau der FSA und die damit einhergehen-
den Wechselwirkungen, die durch das statische Berechnungsverfahren nach
HBS nicht abgebildet werden kénnen. Allerdings zeigt die Videobeobachtung,
dass durch den Rickstau von keinen negativen Beeintrachtigungen, sondern
vielmehr von positiven Aspekten ausgegangen werden kann.

KP4: L3015 / Tiefgaragenzufahrt

Die Tiefgaragenzufahrt zum Plangebiet befindet sich westlich der Friedens-
straRe und wird direkt an die L3015 (Am Kirchberg) angeschlossen. Die ent-
wurfstechnische Machbarkeit der geplanten Tiefgaragenzufahrt wird in Ab-
schnitt 6 genauer erlautert.

Die Tiefgaragenzufahrt weist sowohl in der vormittaglichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) auf.
Mafl3gebend ist hierbei der Linksabbieger aus der Tiefgarage heraus. Die mitt-
lere Wartezeit betragt sowohl in der vormittaglichen als auch in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde rund 20 Sekunden. Die Linksabbiegenden Fahr-
zeuge von der L3015 in die Tiefgaragenzufahrt weisen eine mittlere Wartezeit
von rund 7 Sekunden in beiden Spitzenstunden auf.

Aus verkehrstechnischer Sicht ist von keinen Problemen in der Abwicklung
der Verkehrsmengen auszugehen.

5 Entwurfstechnische Machbarkeit der geplanten Tiefgaragenzu-
fahrt

Die Befahrbarkeit der Zu- sowie Ausfahrt des Tiefgaragenanschlusses an die
L3015 (Am Kirchberg) wurde anhand dynamischer Schleppkurven Gberpruift.
Fir die Fahrbeziehungen der Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage wurde ein Pkw
(Lange 4,74 m; Breite 1,76 m) als Bemessungsfahrzeug gemal der FGSV-
Richtlinie gewahlt. Die Ergebnisse kdnnen den Plan 5.1 bis Plan 5.3 enthnom-
men werden.

Plan 5.1 stellt den Fall dar, wenn ein Pkw aus norddstlicher Richtung die
L3015 befahrt und gleichzeitig ein Pkw aus der Tiefgarage rechts in diese
Richtung auf die L3015 einbiegt. Wie die Schleppkurven der Pkw zeigen, ist
dieser (Begegnungs-)Fall fur das Bemessungsfahrzeug ohne Einschrankun-
gen mdoglich. Die Mittellinie wird von dem aus der Tiefgarage in die L3015
einbiegenden Pkw nicht tGberstrichen, sodass ein entgegenkommender Pkw
in seinem Verlauf nicht abgelenkt wird. Somit kdnnen Pkw in der Regel unab-
hangig von den in Richtung Sudwesten fahrenden Kfz aus der Tiefgarage
nach Nordosten ausfahren.
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Plan 5.2 stellt den Fall dar, wenn ein Pkw aus der Tiefgarage in norddstliche
Richtung ausfahrt und gleichzeitig ein Pkw aus nordostlicher bzw. stidwestli-
cher Richtung in die Tiefgarage einfahrt. Wie die Uberstrichenen Flachen die-
ser Pkw zeigen, sind diese Fahrmandver unabhéngig voneinander moglich.

Plan 5.3 stellt den Fall dar, wenn ein Pkw aus der stidwestlichen Richtung
kommend in die Einfahrt der Tiefgarage einbiegt und gleichzeitig ein Pkw aus
der Tiefgarage entweder in norddstliche oder stidwestliche Richtung ausfahrt.
Die Uberstrichenen Flachen der Pkw zeigen auch hier, dass diese Fahrbezie-
hungen gleichzeitig ohne Einschrankungen durchgefihrt werden kénnen.

Das Bemessungsfahrzeug weist eine Breite von 1,76 m und eine Lange von
4,74 m auf. Seit der Veroffentlichung der FGSV Richtlinie im Jahr 2001, an
welcher sich die Mal3e des Bemessungsfahrzeugs orientieren, kbnnen inzwi-
schen durchaus gréR3ere Fahrzeuge im Stralienraum auftreten. Da bei grof3e-
ren Fahrzeugen die Abstadnde zwischen den Schleppkurven untereinander so-
wie zur Fahrbahnbegrenzung kleiner werden, ist zudem ein zusatzlicher Si-
cherheitsabstand zwischen den vorliegenden Schleppkurven zu beriicksichti-
gen. Wie alle Schleppkurven zeigen, besteht auch unter diesem Aspekt durch-
gangig ein ausreichender Abstand zwischen den Schleppkurven. Die Ab-
stande werden bei gréReren Fahrzeugen zwar kleiner, in der Regel ist eine
unabhangige Befahrbarkeit dennoch gegeben.

Da es sich um die Ein- und Ausfahrt einer Tiefgarage von Wohnnutzung han-
delt, ist der (Begegnungs-)Fall von zwei Fahrzeugen zudem relativ selten, da
hier die Strome stark gerichtet sind — vormittags fahren die Nutzer gréf3tenteils
aus der Tiefgarage und nachmittags grof3tenteils wieder ein. Zusatzlicher
Spielraum entsteht durch die Aufweitung zu Beginn der Ein- und Ausfahrt im
Bereich der Anbindung an die L3015.

6 Uberprifung Sichtdreiecke Tiefgaragenausfahrt

Zum Nachweis der sicheren Befahrbarkeit der Tiefgaragenausfahrt wurde zu-
dem eine Prufung gemalR RASt (Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen
2006 / 2009) beziglich der Sichtfelder durchgefuhrt (Anfahrsicht). Danach ist
ein Einbiegen gewabhrleistet, wenn Sichtfelder freigehalten werden, deren
Schenkellangen bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
der L3015 eine Lange von 70 m betragen. Plan 5.4 sowie Plan 5.5 zeigen die
fur die Tiefgaragenausfahrt erforderlichen Sichtdreiecke. Der Bereich der
Sichtdreiecke ist zwischen der Hohe von 0,80 m und 2,50 m von standigen
Sichthindernissen, parkenden Kraftfahrzeugen und sichtbehinderndem Be-
wuchs freizuhalten. Baume, Lichtmaste, Lichtsignalgeber und ahnliches sind
innerhalb der Sichtfelder jedoch méglich.

In stdwestlicher Richtung wird die Sicht im gekennzeichneten Sichtdreieck
nicht beeinflusst. In norddstlicher Richtung ist darauf zu achten, dass auch
hier der Bereich ab einer Hohe von 0,80 m bis 2,50 m freigehalten wird. Die
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leichte Langsneigung, in der sich das wartende Kfz befindet, hat zuséatzlich
einen kleinen Einfluss auf die freizuhaltende Ho6he, welche sich dadurch ten-
denziell noch leicht verringert.
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7 Eingangswerte fir die schalltechnische Untersuchung

Schalltechnische Untersuchungen benotigen als Eingangswerte u.a. Aussa-
gen zur maf3geblichen Verkehrsstarke sowie zu den Lkw-Anteilen fir die Zeit-
raume tags (6:00 bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 6:00 Uhr). Fur die
schalltechnische Untersuchung werden in Abstimmung mit dem Schallgutach-
ter entsprechende Werte fur finf Querschnitte hergeleitet (Abbildung 2).
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Abbildung 2: Verortung der Querschnitte fir schalltechnische Untersuchung

Grundlage der Herleitung sind einerseits die Ergebnisse der Verkehrszahlung

(Abschnitt 3.1), andererseits die prognostizierten induzierten Verkehre aus
der Verkehrserzeugung (Abschnitt 3.3).

Mittels der 24h-Zahlung erfolgte anhand typischer Wochentags- und Halbmo-
natsfaktoren die Bestimmung der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
(DTV) nach HBS*. Unter Anwendung von Tabelle 1 der Richtlinie fir den
Larmschutz an StraBen (RLS-90)° wurden fir die einzelnen Querschnitte -
zusatzlich zum DTV - die mal3gebliche stindliche Verkehrsstarke M fir tags
und nachts sowie der Schwerverkehrsanteil berechnet. Diese Herleitungen

HBS — Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2001/Fassung
2009; Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (FGSV), Kéin.

Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinie fir den Larmschutz an
StrafRen (RLS-90). KéIn 1990.
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wurden fur den Bestand (Tabelle 1) sowie fur den Prognose-Nullfall (Tabelle
2) und Planfall (Tabelle 3) durchgefuhrt.

Bestand 2019 gesamt tags nachts
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
KP Querschnitt DTV M[Kfz/h] | p[%] | M[Kfz/h] | p[%]
L3015 (6stlich Frie-
1 |Q1 densstraie) 12.206 729 6 68 9
Friedensstral3e (sud-
3 |Q2 lich L3015) 936 55 4 6 5
L3015 (westlich Frie-
3 /Q3 densstrage) 12.848 767 6 73 8
Feuerwehrzufahrt
2 | 94 (nérdiich L3015) 116 ! 9 1 3
L3015 (westlich Feu-
1 ]Q5 erwehrzufahrt) 12.926 769 6 79 8
Tabelle 1. Eingangswerte fir die schalltechnische Untersuchung — Bestand
Prognose-Nullfall gesamt tags nachts
(0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
KP Querschnitt DTV M[Kfz/h] | p[%] | M[Kfz/h] | p[%]
L3015 (6stlich Frie-
1 |Q1 densstraie) 12.816 765 6 71 9
Friedensstral3e (sud-
3 1Q2 lich L3015) 983 58 4 7 5
L3015 (westlich Frie-
3 |Q3 densstraRe) 13.490 805 6 77 8
Feuerwehrzufahrt
2 | Q4] (nérdlich L3015) 121 ! 8 1 3
L3015 (westlich Feu-
1o erwehrzufahrt) 13.573 807 6 82 9

Tabelle 2: Eingangswerte fur schalltechnische Untersuchung - Prognose-Nullfall
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Prognose-Planfall gesamt tags nachts
(0.00 - 24.00 Uhr) | (6.00 -22.00 Uhr) | (22.00 - 6.00 Uhr)
KP Querschnitt DTV M[Kfz/h] | p[%] | M[Kfz/h] | p [%]
L3015 (6stlich Frie-
1 [Q1 densstratte) 12.945 773 6 72 9
Friedensstral3e (sud-
3 |Q2 lich L3015) 983 58 4 7 5
L3015 (westlich Frie-
3 |Q3 densstrage) 13.620 813 6 77 8
Feuerwehrzufahrt
2 | Q4] (nsrdlich L3015) 121 ! 8 1 3
L3015 (westlich Feu-
1 [Q5 erwehrzufahrt) 13.702 815 6 83 9

Tabelle 3: Eingangswerte fir schalltechnische Untersuchung - Prognose-Planfall
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8 Zusammenfassung

Die Oberurseler Wohnungsgesellschaft eG (OWG) mdchte in Kronberg im
Taunus auf der Flache zwischen der Friedensstral3e, der L3015 (Am Kirch-
berg) und der Freiwilligen Feuerwehr eine neue Wohnbebauung errichten.
Insgesamt sollen 60 Wohneinheiten entstehen, welche sich auf vier Gebaude
verteilen. Der ruhende Verkehr wird in einer Tiefgarage organisiert, die Uber
die L3015 erschlossen wird. In der Tiefgarage sind 67 Stellplatze geplant.
Weitere 15 Stellplatze befinden sich oberirdisch auf dem Grundsttick und sind
Uber die Friedensstral3e angebunden.

Als Grundlage fur die Verkehrsuntersuchung wurden Verkehrszahlungen
durchgefihrt. Auf der L3015 fahren in dstliche Richtung rund 7300 Kfz in 24h,
in westliche Richtung fahren rund 5650 Kfz. Die Friedensstral3e ist vergleichs-
weise gering belastet (rund 580 auf die L3015 einbiegende Fahrzeuge und
rund 430 in die Friedensstral3e abbiegende Fahrzeuge in 24h). Die Spitzen-
stunde vormittags liegt im Zeitraum 07:15 Uhr bis 08:15 Uhr an KP1. Die
nachmittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16:45 Uhr bis 17:45 Uhr.

Die Ermittlung des Neuverkehrs ergab, dass durch die geplanten Nutzungen
im Gebiet des B-Plans Friedensstral3e in 24 Stunden rund 275 Kfz-Fahrten
erzeugt werden. In den Spitzenstunden entspricht dies etwa 25 bis 30 Kfz-
Fahrten (Quell- und Zielverkehr).

Im Rahmen von Leistungsfahigkeitsuntersuchungen wurde der Verkehrsab-
lauf am Knotenpunkt L3015 / Friedensstral3e sowie an der geplanten Tiefga-
ragenzufahrt fir den Prognose-Planfall untersucht

Der mafigebende Verkehrsstrom des Knotenpunkts L3015 / Friedensstralie
ist der Linksabbieger aus der Friedensstral3e. Sowohl in der vormittaglichen
als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde kann eine befriedigende Ver-
kehrsqualitat (QSV C) erreicht werden. Die mittlere Wartezeit betragt in der
nachmittaglichen Spitzenstunde 23 Sekunden und in der vormittaglichen Spit-
zenstunde 21 Sekunden.

Die Tiefgaragenzufahrt weist sowohl in der vormittaglichen als auch in der
nachmittaglichen Spitzenstunde eine gute Verkehrsqualitat (QSV B) auf.
Mal3gebend ist hierbei der Linksabbieger aus der Tiefgarage heraus. Die mitt-
lere Wartezeit betragt rund 20 Sekunden in beiden Spitzenstunden.

Dementsprechend ist aus verkehrstechnischer Sicht insgesamt von keinen
Problemen in der Abwicklung der Verkehrsmengen auszugehen.

Die Uberprufung der Schleppkurven der Tiefgaragenzufahrt hat ergeben,
dass alle Fahrbeziehungen ohne wesentliche Beeintrachtigungen mdglich
sind. Die Aufweitung zu Beginn der Ein- und Ausfahrt im Bereich der Anbin-
dung an die L3015 bringt zusatzlichen Spielraum und ermdglicht zudem ein
storungsfreies Aufeinandertreffen zweier Fahrzeuge.
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Zusatzlich ist der Bereich der Sichtdreiecke zwischen einer Hohe von 0,80 m
und 2,50 m von standigen Sichthindernissen, parkenden Kraftfahrzeugen und
sichtbehinderndem Bewuchs freizuhalten. Baume, Lichtmaste, Lichtsignalge-
ber und &hnliches sind innerhalb der Sichtfelder jedoch maoglich. Die leichte
Langsneigung, in der sich das wartende Kfz befindet, hat zuséatzlich einen
kleinen Einfluss auf die freizuhaltende Hohe, welche sich dadurch tendenziell
noch leicht verringert.
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Entwurfstechnische Uberpriifung der Verkehrsanlagen
Befahrbarkeit der Tiefgaragenrampe
freizuhaltende Sichtfelder im Lageplan




Anlagen



Anlage 1
Verkehrsmengen Bestand



Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstralle - Kronberg i.T.

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 16.01.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronberg i.T.
vom 16.01.2020
Gesamtmenge von 00:00 bis 00:00 Uhr

KP 1: Am Kirchberg Ost / Friedensstrafl’e / Am Kirchberg West

6.088 Kfz 5.669 Kfz
216 Lkw 2 Kfz 2.2 208 Lkw
28 Rad 5.644 Kfz 208 Lkw 24 Rad
2.3
24 Kfz
7.706 Kfz 7.302 Kfz 239 Lkw 4.2 7.437 Kfz
244  Lkw 1 Kfz 241 Lkw
12 Rad 402 Kfz 5 Lkw 4.1 ‘ ‘ 11 Rad
~
3.3 3.1
Am Kirchberg West é é Am Kirchberg Ost
[ce] N
N N
>4 >4
) o <
Summe Einfahrend 3 @
13.951 Kfz
462 Lkw
42  Rad
426 Kfz 576 Kfz
5 Lkw 10 Lkw
3 Rad 6 Rad

Friedensstralle



Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstralle - Kronberg i.T.

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 16.01.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronberg i.T.
vom 16.01.2020
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 1: Am Kirchberg Ost / Friedensstrafl’e / Am Kirchberg West

484 Kfz 448 Kfz
14 Lkw 2.2 14 Lkw
4 Rad 447 Kfz 14 Lkw 1 Rad
2.3
1 Kfz
715 Kfz 674 Kfz 12 Lkw 4.2 691 Kfz
12 Lkw 12 Lkw
1 Rad 41 Kfz 4.1 ‘ ‘ 2 Rad
~
3.3 3.1
Am Kirchberg West Am Kirchberg Ost
N N
>4 >4
Summe Einfahrend > ~
1.217 Kfz
26 Lkw
6 Rad
42  Kfz 54 Kfz
4 Rad

Friedensstralle



RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstralle - Kronberg i.T.
Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 16.01.2020

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronberg i.T.

vom 16.01.2020

Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr
KP 1: Am Kirchberg Ost / Friedensstrafl’e / Am Kirchberg West

539 Kfz 510
9 Lkw 2.2 9
2 Rad 508 Kfz 9 Lkw 2
2.3
2 Kfz
663 Kfz 632 Kfz 14 Lkw 4.2 639
14  Lkw 14
31 Kfz 4.1 ‘ ‘
~
3.3 3.1
Am Kirchberg West Am Kirchberg Ost
N N
>4 >4
Summe Einfahrend = ~
1.211 Kfz
23 Lkw
2 Rad
33 Kfz 38 Kfz

Friedensstralle

Kfz
Lkw
Rad

Kfz
Lkw



Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstralle - Kronberg

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 12.12.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronberg
vom 12.12.2019
Gesamtmenge von 00:00 bis 00:00 Uhr

KP 2: Am Kirchberg / Am Kirchberg / Mihlbachweg

Am Kirchberg
21  Kfz 8 Kfz
1 Lkw
=
x
)
—
N
~
-
N
1.1 1.2
67 Kfz *
3 Lkw
8 Kifz 4.3 -
55 Kfz
47 Kiz 4.1 ‘
e -
3.3 3.2
Mihlbachweg 2
)
N
N
~
Summe Einfahrend £
122  Kfz
3 Lkw
0 Rad
47  Kfz 46  Kfz
2 Lkw

Am Kirchberg



Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstralle - Kronberg
RT

Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 12.12.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronberg
vom 12.12.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 2: Am Kirchberg / Am Kirchberg / Mihlbachweg

Am Kirchberg
3 Kfz

11 1.2

3 Kifz 4.3 -
6 Kfz
3 Kfz 4.1 ‘
~
3.3 3.2
Mihlbachweg
Summe Einfahrend
6 Kfz
0 Lkw
0 Rad
3 Kfz

Am Kirchberg



Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstralle - Kronberg

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 12.12.2019

Verkehrs-

planung

Verkehrszahlung in Kronberg

vom 12.12.2019
Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr

KP 2: Am Kirchberg / Am Kirchberg / Mihlbachweg

Am Kirchberg

2 Kfz 1 Kfz
N
~
N
11 1.2
5 Kfz ‘l
1 Kfz 4.3 -
3 Kfz
2 Kfz 4.1 ‘
~
3.3 3.2
Mihlbachweg
N
~
Summe Einfahrend ™
8 Kfz
0 Lkw
0 Rad
2 Kfz 3 Kfz

Am Kirchberg



Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstralRe - Kronbergi. T.

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 12.12.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronbergi. T.
vom 12.12.2019
Gesamtmenge 00:00 Uhr bis 00:00 Uhr

KP 3: Am Kichberg / Feuerwehrzufahrt / Am Kichberg

Am Kichberg
19 Kfz 33 Kfz
2 Lkw 2 Lkw
s
4
)
N
N
<
(o2}
—
1.2 1.3
2.1
—
.. 33Kfz 2 Lkw 62 Kfz
3 Lkw
2.3
29 Kfz 1 Lkw
62 Kfz
‘ 4 Lkw
3.2 31
é Feuerwehrzufahrt
N
N
<
Summe Einfahrend Q
124 Kfz
7 Lkw
0 Rad
29 Kfz 43  Kfz
1 Lkw 2 Lkw

Am Kichberg



Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstralRe - Kronbergi. T.

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 12.12.2019

Verkehrs-
planung

Verkehrszahlung in Kronbergi. T.
vom 12.12.2019
Spitzenstunde von 07:15 bis 08:15 Uhr

KP 3: Am Kichberg / Feuerwehrzufahrt / Am Kichberg

Am Kichberg
1 Kfz
1.2 1.3
2.1
 —
.. 1 Kfz 2 Kfz
2.3
1 Kfz
4 Kfz
3.2 3.1
Feuerwehrzufahrt
N
~
Summe Einfahrend <
6 Kfz
0 Lkw
0 Rad
1 Kfz 4 Kfz

Am Kichberg



Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstralRe - Kronbergi. T.

R+ I Anlage 1
Auswertung Zahlung vom 12.12.2019

Verkehrs-

planung

Verkehrszahlung in Kronbergi. T.

vom 12.12.2019
Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr

KP 3: Am Kichberg / Feuerwehrzufahrt / Am Kichberg

Kfz

Kfz

Am Kichberg
1 Kfz 1 Kfz
N
~
—
1.2 1.3
2.1
 —
.. 1 Kfz
2.3
2 Kfz
3.2 3.1
N
~
Summe Einfahrend —
5 Kfz
0 Lkw
0 Rad
2 Kfz 1 Kfz

Am Kichberg

Feuerwehrzufahrt



Anlage 2
Neuverkehr des Entwicklungsvorhabens (Verkehrserzeugung)



RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstral3e - Kronberg im Taunus

Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Summe Neuverkehr

Verkehrs-
planung

Summe Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz/24h] 276
Zielverkehr [Kfz / 24h] 138
Quellverkehr [Kfz / 24h] 138
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 19
Zielverkehr [Kfz/h] 2

Quellverkehr [Kfz/h] 17
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz /h] 29
Zielverkehr [Kfz/h] 18
Quellverkehr [Kfz/h] 11




Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstral3e - Kronberg im Taunus

R—l— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Bewohnerverkehr

Verkehrs-

planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 60

Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,1

Bewohner [Pers.] 126
Bewohnerverkehr

Anteil mobile Personen [96] 90%
Wege/Bewohner [Wege/Pers.*24h] 4,0

Summe Wege Bewohner [Wege/24h] 454
Anteil heimgebundener Wege [%] 90%
Anzahl heimgebundener Wege [Wege/24h] 409
MIV-Anteil [%] 70%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 239
Zielverkehr [Kfz/24h] 120
Quellverkehr [Kfz/24h] 120

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%6] 2,0%
Quellverkehr [%] 14,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 19
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 17

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 13,75%
Quellverkehr [%] 7,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 26
Zielverkehr [Kfz/h] 17

Quellverkehr [Kfz/h] 9




Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstral3e - Kronberg im Taunus

R—l— I Anlage 2
VERKEHRSERZEUGUNG Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,1
Bewohner [Pers.] 126

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bew [%] 10%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz /24h] 24
Zielverkehr [Kfz / 24h] 12
Quellverkehr [Kfz / 24h] 12

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%6] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1

Quellverkehr [Kfz/h] 1




Verkehrsuntersuchung B-Plan Friedensstral3e - Kronberg im Taunus

R—I—T Anlage 2

VERKEHRSERZEUGUNG Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 60
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,1
Bewohner [Pers.] 126

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24h] 0,10
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 13
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 13
Zielverkehr [Kfz/24h] 6
Quellverkehr [Kfz/24h] 6

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%6] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 7,0%
Quellverkehr [%] 9,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 25%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 3
Zielverkehr [Lkw/24h] 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0

Quellverkehr [Lkw/h] 0




Anlage 3
Leistungsfahigkeitsberechnung



Anlage 3.1
Definition Qualitatsstufen



RT

Verkehrs-

planu

Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstraBRe
Anlage 3.1
Abkurzungsverzeichnis Leistungsfahigkeitsberechnung

ng

Allgemein
HBS

L

SA

QsVv

Handbuch fur die Bemessung von Strallenverkehrsanigen
Lichtsignalanlage
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Bez. SG

= =5oh X Q

5

~
&

~
<

Bezeichnung Signalgruppen

Verkehrsstarke

Auslastungsgrad

Abflussanteil eines Verkehrsstroms oder Fahrstreifens

Mittlere Ruckstauldnge bei Freigabezeitende auf einem Fahrstreifen
Mittlere Ruckstaulange bei Maximalstau

Stauraumlange bei 95% - Percentilwert des Rickstaus

Mittlere Wartezeit

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

= =9 Q &9

- vorh

- Haupt
- max
-95
-99

Vorhandenen Verkehrsstéarke des Stroms (nach Umrechnung in Pkw-E)
Mittlere Grinzeitlicke

Mittlere Folgezeitllicke

Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme

Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fir den jeweiligen Strom

95% - Percentilwert des Rickstaus

99% - Percentilwert des Riickstaus

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

NN~ Q9 3 3

x5

- Kreis
-e-vorh
-e-max

-95
-99

Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen im Kreis

Verkehrsstarke der gesamten Kreisfahrbahn unmittelbar an der Zufahrt
Vorhandene Verkehrsstarke der Zufahrt

Kapazitat der Zufahrt

Auslastungsgrad = g-e-vorh / g-e-max

Mittlerer Ruckstau in Fahrzeugen

95% - Percentilwert des Rickstaus

99% - Percentilwert des Rickstaus

18.02.2020



Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstraBRe

R—l—T Anlage 3.1

Definition Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs
Verkehrs-

planung

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fiir Knotenpunkte ohne LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr gering. (fir Kfz (110 s mittlere Wartezeit).

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten
B | Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. (fir Kfz (120 s mittlere
Wartezeit).

Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstrdmen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zu Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen Dauer eine
Starke Beeintrachtigung darstellt. (fir Kfz (130 s mittlere Wartezeit).

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder
zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil. (fir Kfz (145 s mittlere Wartezeit).

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten
nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
Einflussgréflen kénnen zum Verkehrs zusammenbruch fiihren. Die Kapazitét wird erreicht. (fir
Kfz = 45 s mittlere Wartezeit).

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit einheit zuflieRen,
ist Uber ein l&ngeres Zeitintervall gréfer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich
lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérke im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

Qualitatsstufen fiir den Verkehrsablauf fir Knotenpunkte mit LSA
Qsv | Beschreibung

Die Mehrzahl der Verkehrsteiinehmer kann ungehindert den Knoten punkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz (fur Kfz (120 s mittlere Wartezeit).

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der nachfolgenden

B
Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind kurz (fir Kfz (135 s mittlere Wartezeit).
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs teilnehmer kénnen in der folgenden
c Freigabezeit weiter fahren oder -gehen. Die Wartezeiten sind splrbar (fir Kfz (150 s mittlere

Wartezeit). Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit
auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Warte zeiten fir alle
D | Verkehrsteilnehmer sind be trachtlich (fur Kfz (170 s mittlere Wartezeit). Der Verkehrs zustand ist
noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zu einander. Im Kraftfahrzeugverkehr
E | stellt sich allméahlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang (fur Kfz 1100 s mittlere
Wartezeit). Die Kapazitat wird erreicht.

Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge missen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang (fir Kfiz > 100 s
mittlere Wartezeit). Die Anlage ist Uberlastet.

18.02.2020



Anlage 3.2
Leistungsfahigkeit KP1 L3015 / FriedensstralRe



Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstraBRe

R—|—T Anlage 3.2

Berechnungsergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall - KP1 - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: KP 1 L3015/ Friedensstralle

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]

2 |7 7 1800 A
3 v 43 1547 A
4 “ 39 6,5 | 3,8 | 1174 211 20,9 1 2 C
6 > 18 5,9 39 756 403 9,4 1 1 A

Misch-N 57 300 4+6 14,8 1 2 B
8 | | 4 1800 A
7 v 1 55 | 2,8 777 522 6,9 1 1 A

Misch-H 426 1800 7+8 2,7 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : C

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : L3015
L3015
Nebenstrasse :  Friedensstralle

18.02.2020
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Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstraBRe

Anlage 3.2

Berechnungsergebnisse Leistungsféhigkeitsuntersuchung - Planfall - KP1 - nachmittgliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: KP 1 L3015/ Friedensstralle

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 |77 677 1800 A
3 Yy 33 1547 A
a | 33 | 65 | 38 | 1250 | 191 228 | 1 1 C
6 ™l 8 | 59| 39| 706 | 426 86 | 1 1 A
Misch-N
8 || 547 1800 A
7 Y 2 5,5 2,8 722 555 6,5 1 1 A
Misch-H 549 1800 7+8 2,9 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

L3015
L3015
Friedensstralle

18.02.2020



Anlage 3.3
Leistungsfahigkeit KP4 L3015 / Tiefgaragenzufahrt



RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstraBRe

Anlage 3.3

Berechnungsergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchung - Planfall - KP4 - vormittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: KP 4 L3015 / Tiefgaragenzufahrt

Zeitraum: Spitzenstunde Vormittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 |7 7| 758 1800 A
3 Yy 1 1547 A
4 “ 11 6,5 | 3,2 | 1282 196 19,5 1 1 B
6 "l 6 |59 | 30| 772 | 467 78 | 1 1 A
Misch-N
8 | | s17 1800 A
7 v 1 55 | 2,8 772 525 6,9 1 1 A
Misch-H 518 1800 7+8 2,8 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

L3015
L3015

TG-Zufahrt

18.02.2020



RT

Verkehrsuntersuchung B-Plan FriedensstraBRe

Anlage 3.3

Berechnungsergebnisse Leistungsféhigkeitsuntersuchung - Planfall - KP4 - nachmittagliche Spitzenstunde

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt: KP 4 L3015 / Tiefgaragenzufahrt

Zeitraum: Spitzenstunde Nachmittag
Variante: Planfall - Werktag
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E]
2 |7 7| 705 1800 A
3 v 10 1547 A
4 | 6 6,5 | 3,2 | 1297 188 19,8 1 1 B
6 S 59 | 3,0 722 497 7,3 1 1 A
Misch-N
8 | | sn2 1800 A
7 v 8 5,5 2,8 727 552 6,6 1 1 A
Misch-H 580 1800 7+8 3,0 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: Innerorts
: HBS 2015

L3015
L3015

TG-Zufahrt

18.02.2020
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