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Anlass

Fir das Rahmenplangebiet ,Bahnhofsquartier in Kronberg haben sich An-
derungen beziglich des stadtebaulichen Nutzungskonzeptes ergeben. So-
mit haben sich auch die Rahmenbedingungen fir die Verkehrsuntersu-
chung, welche zuletzt im Juli 2017 aktualisiert wurde, geandert.

Im Zuge einer Stellungnahme soll daher beurteilt werden, ob die Aussagen
der Verkehrsuntersuchung von Juli 2017 noch immer Gultigkeit besitzen.

Auswirkung des geanderten Nutzungskonzepts

Das der urspriunglichen Verkehrsuntersuchung zu Grunde liegende stéadte-
bauliche Nutzungskonzept umfasste fir das Bahnhofsgebaude eine Tanz-
schule. Diese entféllt — stattdessen sind zwei Wohneinheiten im OG und ein
kleiner Backshop mit Café im EG geplant.

Zudem waren in der Verkehrsprognose bei den Gewerbenutzungen die BU-
ronutzung des Baufeldes Il und die Buronutzung der Schillergérten iden-
tisch und damit féalschlicherweise zweimal enthalten. Die Prognose des Neu-
verkehrs wurde hinsichtlich der Nutzungsanderungen, bzw. dem Wegfall der
doppelt vorhandenen Bironutzung angepasst (siehe ANLAGE 1).

Durch die oben genannten Anderungen kann insgesamt von einer geringe-
ren Verkehrsmenge ausgegangen werden als zuvor. Wahrend damals von
einer Verkehrsmenge von insgesamt ca. 1.300 Kfz-Fahrten am Tag auszu-
gehen war, belauft sich die Anzahl nun auf ca. 1.200 Kfz-Fahrten am Tag.
Die Reduzierung der Verkehrsmenge betrifft die vor- und nachmittagliche
Spitzenstunde, sowie die Nachtstunden (bei letzterem féllt die Reduzierung
in geringerem Mal3e aus).

Da sich die prognostizierte Verkehrsmenge nur in geringem Mal3e geandert
hat, ist eine erneute Leistungsfahigkeitsberechnung der umliegenden Kno-
tenpunkte entbehrlich. Die Berechnungen von damals befinden sich auf-
grund der nun geringeren Kfz-Verkehrsmengen zudem ,auf der sicheren
Seite“. Es ist somit davon auszugehen, dass die Leistungsfahigkeit weiterhin
an allen Knotenpunkten gegeben ist.

Verkehrsaufkommen durch neue Kfz-Stellplatze

Im Zuge der Entwicklung des Bahnhofsquartiers sind auch ca. 40 — 60 neue
offentliche Kfz-Stellplatze geplant. Diese sind fur Besucher / Kunden der an-
grenzenden Nutzungen vorgesehen, aul3erdem sollen sie dem ,Bahnhofsbe-
trieb“ (z.B. dem Holen und Bringen von Fahrgésten der S-Bahn) dienen. Sie
ersetzen teilweise das friiher vorhandene Angebot von ca. 200 Stellplatzen
der ehemaligen zweistdckigen Parkierungsanlage im Bahnhofsbereich.
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Das Kfz-Verkehrsaufkommen, welches die damals vorhandenen Stellplatze
erzeugt hatten, wurde in der urspriunglichen Verkehrsuntersuchung im Sinne
einer Worst-Case-Betrachtung nicht herausgerechnet, da zu Menge und
Richtungsverteilung keine belastbaren Informationen vorlagen. Daher ist nun
davon auszugehen, dass durch die 40 — 60 geplanten Stellplatze gegentber
dem urspringlichen Zustand (mit rund 200 Stellplatzen) kein Neuverkehr
entsteht, sondern tendenziell ein entlastender Effekt eintritt.
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Verkehrsaufkommen pro Tag Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Baufeld | Il Il Il v v \Y \Y Summe | |Wohnutzung Baufeld \Y \Y \Y
durchschnittlicher Werktag Lok- LENTR Bhf B SEHIE Lss LSS Bahnhof  Schiller-
s n . Hotel musik- svz Backshop & garten .
mit Konzert im Kammermusiksaal schuppen saal Gastro Café Biiro Gewerbe Wohnen Wohnen garten
Nutzungen Ausgangsdaten Ausgangsdaten
110 Zimmer
Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Flache [m] 560 4.500 3.500 2.000 40 1.960 2.200 14.760 Wohneinheiten 50 2 37
Lokschuppen - Biiro Baufeld | m? / Beschafigtem [m?/Pers.] 30 75 100 125 30 30 Einwohner / Wohneinheit 1,9 2,2 2,2
Hotel Baufeld Il Beschaftigte [Pers.] 19 60 35 16 10 4 65 73 282 Einwohner [Pers.] 95 44 81
Kammermusiksaal Baufeld Il Kunden/Besucher pro Beschéftigtem [Pers./m?] 0 1.5 pro Zimmer 4,0 0,4 0,4
Studien- und Verwaltungszentrum Baufeld I Kunden/Besucher [Pers.] 0 160 300 64 40 300 26 29 919
Gewerbebau Baufeld 1]
Bahnhof (Gastronomie) Baufeld IV Beschiftigtenverkehr Einwohnerverkehr
Bahnhof (Backshop & Café) Baufeld IV
LSS Gewerbe Baufeld V Waege pro Beschiftigtem [Wege/Pers.*24h] 2,5 2,2 2,2 2,5 2,2 2,2 2,5 25 Wege/Einwohner [Wege/Pers.*24h] 4,0 4,0 4,0
Wohnutzung Anteil heimgebundene Wege [%] 85% 85% 85%
LSS Wohen Baufeld V Summe Wege [Wege] 48 132 77 40 22 9 163 183 672 Summe Wege [Wege] 323 15 277
Bahnhof Wohnen Baufeld IV Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,2 1,2 1,2
Schillergérten Baufeld VI MIV-Anteil %] 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% 60% MIV-Anteil %] 50% 50% 50%
Sonstige Nutzungen
Hol- und Bringverkehr S-Bahn kein Neuverkehr Summe Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 26 72 42 22 12 5 89 100 368| |[Summe Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 135 6 115
Taxi kein Neuverkehr Quellverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 11 6 3 45 50 185 Quellverkehr [Kfz / 24h] 68 3 58
Bus kein Neuverkehr Zielverkehr [Kfz/ 24h] 13 36 21 11 6 3 45 50 185 Zielverkehr [Kfz/ 24h] 68 3 58
Parkierungsanlage Bahnhof entfallender Verkehr
Erléduterungen Besucher- / Kundenverkehr Besucherverkehr
' Mitnahmeeffekt
Bei Wegen zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung handelt es sich i.d.R. Wege pro Kunde / Besucher [Wege/Pers.*24h] 2 25 2,0 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 Anteil Besucherverkehr %] 15% 15% 15%

nicht ausschlieBlich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich auf

- - ; Summe Wege [Wege] 0 400 600 160 80 600 52 58 1.950
der Fahrt zu einem raumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel (z.B. von der
Arbeit nach Hause) und tatigt seinen Einkauf als Zwischenstop. Diese Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 11 15 2,0 15 16 1,2 11 1.1
Fahrten tritt bereits im Nullfall, d.h. ohne die neuen Nutzungen, im MIV-Anteil [%] 60% 50% 70% 40% 70% 60% 60% 60%
umliegenden Stralennetz auf. Mitnahmeeffekt (siehe Erlauterung)’ %] 0% 0% 0% 0% 20% 90% 0% 0%
Verbundeffekt (siehe Erlauterung)? [%] 0% 10% 10% 0% 10% 0% 0% 10%
? Verbundeffekt Konkurrenzeffekt (siehe Erlauterung)® %] 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Bei mehreren rdumlich zusammenliegenden Einzelhandelseinrichtungen
(verschiedener Branchen) sucht ein Teil der Kunden i.d.R. mehrere im Summe Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 0 120 189 43 25 30 28 28 463| |Summe Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 20 1 17
Gebiet vorhandene Mérkte auf. Dementsprechend ist das gesamte i Kiz ] 24h i Kiz ] 24h
Kundenaufkommen des Gebiets um einen bestimmten Faktor geringer als Zielverkehr [Kfz/ 24n] 0 60 95 22 13 15 14 14 232 Zielverkehr [Kfz/ 24h] 10 0 9
die Summe der Kundenaufkommen der einzelnen Markte. Quellverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 232 Quellverkehr [Kfz / 24h] 10 0 9
Ein Verbundeffekt kann auch eintreten bei raumlich zugeordneten
Einzelhandels- und Freizeiteinrichtungen.
Lkw-Verkehr Lkw-Verkehr
3 Konkurrenzeffekt
Falls zu einem bestehenden Markt in raumlicher Nahe ein weiterer Markt der Lkw-Fahrten / Beschaftigtem 0,1 0,1 0,8 0,6 0,1 0,1 Lkw-Fahrten/Einwohner [Fahrten/Pers.] 0,1 0,1 0,1
gleichen Branche hinzukommt, ist davon auszugehen, dass das
Kundenpotential der Branche z.T. bereits ausgeschopft ist. Daher kann bei ) )
der Abschétzung des Verkehrsaufkommens des hinzukommenden Marktes Summe Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw / 24h] 2 16 8 2 8 2 7 7 52 Summe Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw / 24h] 10 0 8
ein entsprechender prozentualer Abschlag angenommen werden. Quellverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 26 Quellverkehr [Lkw / 24h] 5 0 4
Zielverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 26 Zielverkehr [Lkw / 24h] 5 0 4
Gesamtverkehr
(Beschéftigten-, Einwohner-, Kunden- und Guterverkehr)
Gesamtverkehr (Beschiftigten-, Kunden- und Giiterverkehr) Gesamtverkehr (Einwohner-, Besucher- und Giiterverkehr)
Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) 1.195 Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 28 208 239 67 45 37 124 135 883| |Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz / 24h] 165 7 140
Quellverkehr [Kfz /24 598 Quellverkehr [Kfz / 24h] 14 104 120 34 23 19 62 68 442 Quellverkehr [Kfz / 24h] 83 3 70

Zielverkehr [Kfz/Spt 598 Zielverkehr [Kfz/Sph] 14 104 120 34 23 19 62 68 442 Zielverkehr [Kfz/Sph] 83 3 70
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Verkehrsaufkommen wahrend der Spitzenstunden Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Baufeld I ] ] Il v v \Y VI \Y v Vi Summe
durchschnittlicher Werktag Lok- NI Bhf Bh LSS Sl LSS Bahnhof Schiller-
. . . Hotel musik- svz Backshop & garten .
mit Konzert im Kammermusiksaal schuppen —— Gastro Café Gewerbe Biiro Wohnen Wohnen garten
Nutzungen Beschaftigtenverkehr Einwohnerverkehr
Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 26 72 42 22 12 5 100 89 135 6 115 [Kfz / 24h] 624
Lokschuppen - Biro Baufeld | Quellverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 1" 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 312
Hotel Baufeld I Zielverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 1" 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 312
Kammermusiksaal Baufeld |l
Studien- und Verwaltungszentrum Baufeld |l Verkehrsanteile Spitzenstunden
Gewerbebau Baufeld Il vormittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [%] 1% 3% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 15% 15% 15%
Bahnhof (Gastronomie) Baufeld IV vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [%] 30% 10% 5% 35% 1% 30% 30% 30% 1% 1% 1%
Bahnhof (Tanzschule) Baufeld IV nachmittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [%] 20% 10% 2% 40% 5% 16% 20% 20% 6% 6% 6%
LSS Gewerbe Baufeld V nachmittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [%] 2% 5% 20% 2% 20% 1% 2% 2% 12% 12% 12%
Wohnutzung
LSS Wohen Baufeld V Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
Schillergarten Baufeld VI vormittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 0 1 0 0 0 0 1 0 10 0 9 [Kfz/h] 21
vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 4 4 1 4 0 1 15 14 1 0 1 [Kfz/h] 44
Sonstige Nutzungen nachmittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 3 4 0 4 0 0 10 9 4 0 3 [Kfz/h] 38
Hol- und Bringverkehr S-Bahn kein Neuverkehr nachmittégl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 0 2 4 0 1 0 1 1 8 0 7 [Kfz/h] 24
Taxi kein Neuverkehr
Bus kein Neuverkehr Besucher- / Kundenverkehr Besucherverkehr
Parkierungsanlage Bahnhof entfallender Verkehr
Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0 120 189 43 25 30 28 28 20 1 17 [Kfz / 24h] 501
Zielverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 10 0 9 [Kfz / 24h] 251
Quellverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 10 0 9 [Kfz / 24h] 251
Verkehrsanteile Spitzenstunden
vormittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [%] 1% 11% 0% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1% 1%
vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [%] 2% 3% 0% 35% 1% 5% 2% 2% 2% 2% 2%
nachmittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [%] 9% 5% 0% 40% 2% 9% 9% 9% 10% 10% 10%
nachmittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [%] 7% 12% 10% 2% 10% 7% 7% 7% 11% 11% 11%
Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
vormittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [Kfz/h] 7
vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 0 2 0 8 0 1 0 0 0 0 0 [Kfz/h] 1
nachmittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 0 3 0 9 0 1 1 1 1 0 1 [Kfz/h] 18
nachmittégl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 0 7 10 0 1 1 1 1 1 0 1 [Kfz/h] 23
Lkw-Verkehr Lkw-Verkehr
Summe Lkw-Fahrten / Tag [Lkw / 24h] 2 16 8 2 8 2 7 7 10 0 8 [Kfz / 24h] 70
Quellverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 35
Zielverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 35
Verkehrsanteile Spitzenstunden
vormittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [%] 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [%] 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8% 8%
nachmittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [%] 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7% 7%
nachmittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [%] 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9% 9%
Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
vormittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 0 0,4 0,2 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0 0 0 [Kfz/h] 1
vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 0 0,6 0,3 0,1 0,3 0,1 0,3 0,3 0 0 0 [Kfz/h] 2
nachmittégl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 0 0,6 0,3 0,1 0,3 0,1 0,3 0,3 0 0 0 [Kfz/h] 2
nachmittégl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 0 0,7 0,4 0,1 0,4 0,1 0,4 0,4 0 0 0 [Kfz/h] 2
Gesamtverkehr (Beschéftigten-, Kunden- und Giterverkehr)
Verkehrsaufkommen Spitzenstunden
vormittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 0 8 0 0 0 0 1 1 10 0 9 [Kfz/h] 30
vormittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 4 6 1 12 1 2 16 14 1 0 1 [Kfz/h] 57
nachmittagl. Spitzenstunde (Quellverkehr) [Kfz/h] 3 7 1 13 1 2 12 11 5 0 4 [Kfz/h] 58
nachmittagl. Spitzenstunde (Zielverkehr) [Kfz/h] 0 10 14 1 3 1 2 9 0 8 [Kfz/h] 50
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Anlage 1
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planung
Verkehrsaufkommen wahrend der Nachtstunden Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Baufeld I ] ] I \Y, Y \Y VI \% VI Summe
durchschnittlicher Werktag Lok- Kammer- Bhf Bnf Lss Schillr- Lss Bahnhof Schiller-
a o a a Hotel musik- svz Backshop & garten .
mit spatem Konzert im Kammermusiksaal schuppen —— Gastro Café Gewerbe Biiro Wohnen Wohnen garten
Nutzungen Beschiftigtenverkehr Einwohnerverkehr
Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 26 72 42 22 12 5 100 89 135 6 115 [Kfz / 24h] 624
Lokschuppen - Biro Baufeld | Quellverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 1" 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 312
Hotel Baufeld I Zielverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 11 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 312
Kammermusiksaal Baufeld |l
Studien- und Verwaltungszentrum Baufeld |l Verkehrsanteile Nachtstunden
Gewerbebau Baufeld Il Quellverkehr [%] 1% 10% 90% 1% 50% 50% 1% 1% 8% 8% 8%
Bahnhof (Gastronomie) Baufeld IV Zielverkehr [%] 1% 20% 10% 1% 0% 0% 1% 1% 10% 10% 10%
Bahnhof (Tanzschule) Baufeld IV
LSS Gewerbe Baufeld V Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Wohnutzung Quellverkehr [Kfz/h] 0 4 19 0 3 2 1 0 5 0 5 [Kfz/h] 38
LSS Wohen Baufeld V Zielverkehr [Kfz/h] 0 7 2 0 0 0 1 0 7 0 6 [Kfz/h] 23
Schillergarten Baufeld VI
Besucher- / Kundenverkehr Besucherverkehr
Sonstige Nutzungen
Hol- und Bringverkehr S-Bahn kein Neuverkehr Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0 120 189 43 25 30 28 28 20 1 17 [Kfz / 24h] 501
Taxi kein Neuverkehr Zielverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 10 0 9 [Kfz / 24h] 251
Bus kein Neuverkehr Quellverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 10 0 9 [Kfz / 24h] 251
Parkierungsanlage Bahnhof entfallender Verkehr
Verkehrsanteile Nachtstunden
Quellverkehr [%] 0% 3% 95% 0% 25% 0% 0% 0% 15% 15% 15%
Zielverkehr [%] 0% 7% 5% 0% 10% 0% 0% 0% 10% 10% 10%
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 2 90 0 3 0 0 0 2 0 1 [Kfz/h] 98
Zielverkehr [Kfz/h] 0 4 5 0 1 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 12
Lkw-Verkehr Lkw-Verkehr
Summe Lkw-Fahrten / Tag [Lkw / 24h] 2 16 8 2 8 2 7 7 10 0 8 [Kfz / 24h] 70
Quellverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 35
Zielverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 35
Verkehrsanteile Nachtstunden
Quellverkehr [%] 2% 2% 50% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
Zielverkehr [%] 3% 3% 50% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0,2 2,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0 0 0 [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0,2 2,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0 0 0 [Kfz/h] 3
Gesamtverkehr (Beschiftigten-, Kunden- und Giterverkehr)
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 6 111 0 6 2 1 1 7 0 6 [Kfz/h] 139
Zielverkehr [Kfz/h] 0 12 9 0 1 0 1 1 8 0 7 [Kfz/h] 38
Verkehrsaufkommen durchschnittl. Nachtstunde
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 14 0 1 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 17
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 5
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Anlage 1
Verkehrs-
planung
Verkehrsaufkommen wahrend der Nachtstunden Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Baufeld I ] ] I \Y, v \% VI \Y 1% \Y Summe
durchschnittlicher Werktag Lok- Kammer- Bhf Bnf Lss Schillr- Lss Bahnhof  Schiller-
a o a a Hotel musik- svz Backshop & garten )
mit frilhem Konzert im Kammermusiksaal Scupees saal CEED Café Ceneies Biiro pichney pichney gérten
Nutzungen Beschiftigtenverkehr Einwohnerverkehr
Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 26 72 42 22 12 5 100 89 135 6 115 [Kfz / 24h] 624
Lokschuppen - Biro Baufeld | Quellverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 1" 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 312
Hotel Baufeld I Zielverkehr [Kfz / 24h] 13 36 21 11 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 312
Kammermusiksaal Baufeld |l
Studien- und Verwaltungszentrum Baufeld |l Verkehrsanteile Nachtstunden
Gewerbebau Baufeld Il Quellverkehr [%] 1% 10% 25% 1% 50% 50% 1% 1% 8% 8% 8%
Bahnhof (Gastronomie) Baufeld IV Zielverkehr [%] 1% 20% 5% 1% 0% 0% 1% 1% 10% 10% 10%
Bahnhof (Tanzschule) Baufeld IV
LSS Gewerbe Baufeld V Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Wohnutzung Quellverkehr [Kfz/h] 0 4 5 0 3 2 1 0 5 0 5 [Kfz/h] 24
LSS Wohen Baufeld V Zielverkehr [Kfz/h] 0 7 1 0 0 0 1 0 7 0 6 [Kfz/h] 22
Schillergarten Baufeld VI
Besucher- / Kundenverkehr Besucherverkehr
Sonstige Nutzungen
Hol- und Bringverkehr S-Bahn kein Neuverkehr Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0 120 189 43 25 30 28 28 20 17 [Kfz / 24h] 501
Taxi kein Neuverkehr Zielverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 10 9 [Kfz / 24h] 250
Bus kein Neuverkehr Quellverkehr [Kfz / 24h] 0 60 95 22 13 15 14 14 10 9 [Kfz / 24h] 250
Parkierungsanlage Bahnhof entfallender Verkehr
Verkehrsanteile Nachtstunden
Quellverkehr [%] 0% 3% 20% 0% 25% 0% 0% 0% 15% 15% 15%
Zielverkehr [%] 0% 7% 5% 0% 10% 0% 0% 0% 10% 10% 10%
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 2 19 0 3 0 0 0 2 0 1 [Kfz/h] 27
Zielverkehr [Kfz/h] 0 4 5 0 1 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 12
Lkw-Verkehr Lkw-Verkehr
Summe Lkw-Fahrten / Tag [Lkw / 24h] 2 16 8 2 8 2 7 7 10 0 8 [Kfz / 24h] 70
Quellverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 35
Zielverkehr [Lkw / 24h] 1 8 4 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 35
Verkehrsanteile Nachtstunden
Quellverkehr [%] 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
Zielverkehr [%] 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0,2 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0 0 0 [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0,2 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0 0 0 [Kfz/h] 1
Gesamtverkehr (Beschiftigten-, Kunden- und Giterverkehr)
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 6 24 0 6 2 1 1 7 0 6 [Kfz/h] 52
Zielverkehr [Kfz/h] 0 12 6 0 1 0 1 1 8 0 7 [Kfz/h] 35
Verkehrsaufkommen durchschnittl. Nachtstunde
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 3 0 1 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 6
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 4




R-T

Verkehrsuntersuchung Rahmenplan Kronberg i.Ts.
Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen

Anlage 1
Verkehrs-
planung
Verkehrsaufkommen wahrend der Nachtstunden Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Baufeld I ] ] Il v v \Y VI \Y v Vi Summe
durchschnittlicher Werktag Lok- R Bhi Hif Lss CETITE Lss Bahnhof  Schiller-
) ) Hotel musik- svz Backshop & garten .
ohne Konzert im Kammermusiksaal schuppen - Gastro Café Gewerbe Biiro Wohnen Wohnen gérten
Nutzungen Beschiftigtenverkehr Einwohnerverkehr
Gewerbe-/ Freizeitnutzungen Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 26 72 4 22 12 5 100 89 135 6 115 [Kfz / 24h] 586
Lokschuppen - Biro Baufeld | Quellverkehr [Kfz / 24h] 13 36 2 1" 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 293
Hotel Baufeld I Zielverkehr [Kfz / 24h] 13 36 2 11 6 3 50 45 68 3 58 [Kfz / 24h] 293
Kammermusiksaal Baufeld |l
Studien- und Verwaltungszentrum Baufeld |l Verkehrsanteile Nachtstunden
Gewerbebau Baufeld Il Quellverkehr [%] 1% 10% 10% 1% 50% 50% 1% 1% 8% 8% 8%
Bahnhof (Gastronomie) Baufeld IV Zielverkehr [%] 1% 20% 10% 1% 0% 0% 1% 1% 10% 10% 10%
Bahnhof (Tanzschule) Baufeld IV
LSS Gewerbe Baufeld V Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Wohnutzung Quellverkehr [Kfz/h] 0 4 0 0 3 2 1 0 5 0 5 [Kfz/h] 19
LSS Wohen Baufeld V Zielverkehr [Kfz/h] 0 7 0 0 0 0 1 0 7 0 6 [Kfz/h] 21
Schillergarten Baufeld VI
Besucher- / Kundenverkehr Besucherverkehr
Sonstige Nutzungen
Hol- und Bringverkehr S-Bahn kein Neuverkehr Summe Kfz-Fahrten / Tag [Kfz / 24h] 0 120 50 43 25 30 28 28 20 1 17 [Kfz / 24h] 362
Taxi kein Neuverkehr Zielverkehr [Kfz / 24h] 0 60 25 22 13 15 14 14 10 0 9 [Kfz / 24h] 181
Bus kein Neuverkehr Quellverkehr [Kfz / 24h] 0 60 25 22 13 15 14 14 10 0 9 [Kfz / 24h] 181
Parkierungsanlage Bahnhof entfallender Verkehr
Verkehrsanteile Nachtstunden
Quellverkehr [%] 0% 3% 10% 0% 25% 0% 0% 0% 15% 15% 15%
Zielverkehr [%] 0% 7% 5% 0% 10% 0% 0% 0% 10% 10% 10%
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 2 3 0 3 0 0 0 2 0 1 [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 0 4 1 0 1 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 9
Lkw-Verkehr Lkw-Verkehr
Summe Lkw-Fahrten / Tag [Lkw / 24h] 2 16 4 2 8 2 7 7 10 0 8 [Kfz / 24h] 66
Quellverkehr [Lkw / 24h] 1 8 2 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 33
Zielverkehr [Lkw / 24h] 1 8 2 1 4 1 4 4 5 0 4 [Kfz / 24h] 33
Verkehrsanteile Nachtstunden
Quellverkehr [%] 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
Zielverkehr [%] 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0,2 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0 0 0 [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0,2 0,1 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0 0 0 [Kfz/h] 1
Gesamtverkehr (Beschiftigten-, Kunden- und Giterverkehr)
Verkehrsaufkommen Nachtstunden
Quellverkehr [Kfz/h] 0 6 3 0 6 2 1 1 7 0 6 [Kfz/h] 30
Zielverkehr [Kfz/h] 0 12 2 0 1 0 1 1 8 0 7 [Kfz/h] 31
Verkehrsaufkommen durchschnittl. Nachtstunde
Quellverkehr [Kfz/h] 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 [Kfz/h] 4




