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Q Il ' Kammermusiksaal, Studienverwaltungszentrum und Hotel
Eh Il Bahnhofsumfeld und weitere Freiflichen
‘L IV Revitalisierung Empfangsgebiude
Q. V ' Wohnbebauung
2 VI Wohnbebauung ,Schillergérten”
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Den Planungsprozess begleitet eine AG Bahnhofsumfeld
bestehend aus Vertreter*innen des Magistrats, Il, Vertreter*innen der Verwaltung

08.09.20 ASU-Sitzung Ortstermin Busbahnhof und Vorstellung
Varianten Busbahnhof
10.09.20 u. AG
24.09.20 Bahnhofsumfeld Workshop Bewertung der Varianten zum
Busbahnhof
19.10.20 Magistratssitzung+ Vorstellung der Ergebnisse aus dem Workshop
Vertreter aus und weiteres Vorgehen
den Fraktionen
Geplant:
17.12.20 Stvv Beschluss Uber die Variante Busbahnhof

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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1) Barrierefreiheit
2) Funktionalitat der Linienfuhrung
* im Bestand (+Fidelity) gedeckt
« fur zukUnftige Erweiterungen gedeckt

«  Anderung der Linienfiihrung nicht erforderlich
* Unabhangiges An- und Abfahren moglich

3) Hohe Verkehrssicherheit

« fur FulRganger / Fahrgaste
» fur sonstige Verkehrsteilnehmer (MIV, Bus, Rad)

4) Komfort fur Fahrgaste

* Gute Orientierung und Auffindbarkeit
* Kurze FulRwege

5) Geringe Eingriffe in den Bestand

* in Fahrbahn/Stutzmauer (Umbaubereich)
* in GrUnstrukturen
* in DB-Gelande

6) Geringe Gesamtkosten fur die Stadt

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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nur Anhebung Bussteige

Bedarf an Haltestellen nicht gedeckt
Geringfugige UmbaumaBRnahmen /
keine Eingriffe
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am Bestand orientierter Umbau ==
Barrierefreie Haltemoglichkeiten fur

alle Buslinien — keine Doppeltbelegung
mangelnde Verkehrssicherheit

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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i i A « GroRer Umbaubereich mit groBem
i ﬂn Eingriff in den Béschungsbereich und
g : A ¢ ’ Verlegung der Einmiindung
|

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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| ’ [ R e - Barrierefreie Haltemoglichkeiten fiir alle
' X ' a e L Buslinien — keine Doppeltbelegung
; . ' % bahnhofsseitig, eine Doppeltbelegung am
g | Platz
| . | « zukiinftige Erweiterungen beriicksichtigt
| . * Unabhangiges An- und Abfahren
= * Hohe Verkehrssicherheit

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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- GroRer Umbaubereich mit groBem
Eingriff in den Boschungsbereich und
X Verlegung der Einmiindung

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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Kompakte Anordnung und gute
Orientierung

barrierefreie Haltemoglichkeiten fur alle
Buslinien — keine Doppeltbelegung
zukuinftige Erweiterungen beriicksichtigt
Unabhangiges An- und Abfahren
eingeschrankt

Hohe Verkehrssicherheit insb. fur
FuRganger

2\ o

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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V 4 Insellosung

GroRer Umbaubereich mit sehr groBem
Eingriff in den Boschungsbereich / hohe —
Stutzmauer und

Verlegung der Einmuindung
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I ] | L e /— ——————— - Barrierefreie Haltemoglichkeiten fur alle
¥ e i : L Buslinien — Doppeltbelegung an insg. drei
ol [ Haltepunkten erforderlich
2 : ! iy . * Funktional mit heutigem Fahrplan
A « Unabhangiges An- und Abfahren
| * Hohe Verkehrssicherheit
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Kleinerer Umbaubereich mit
geringerem Eingriff in den
Boschungsbereich

keine Verlegung der Einmiindung
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N |

T g o i) « Barrierefreie Haltemoglichkeiten fur alle
: f st Buslinien — Doppeltbelegung an insg. vier
L , ' Haltepunkten erforderlich
, 1’ bl 5 : * mit heutigem Fahrplan gerade machbar
' ‘ : C « Unabhangiges An- und Abfahren
r

e Hohe Verkehrssicherheit
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Kleinerer Umbaubereich mit geringerem
Eingriff in den Boschungsbereich
keine Verlegung der Einmiindung
Erhalt des Schnurbaumes als Ziel

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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» Haltepunkt fiir Fidelity im Bereich der
Blrobebauung

.o * Nutzung des Haltepunktes auch fiir

kurzzeitiges Halten von Reisebusse /

GroRraumtaxen
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Wichtung der Bewertungskriterien

18% 1) Barrierefreiheit
2) Funktionalitat der Linienfuhrung
229 * im Bestand (+Fidelity) gedeckt
0 « fiir zukiinftige Erweiterungen gedeckt
«  Anderung der Linienfiihrung nicht erforderlich
* Unabhangiges An- und Abfahren moglich
3) Hohe Verkehrssicherheit
22%
« fur FulRganger / Fahrgaste
« fur sonstige Verkehrsteilnehmer (MIV, Bus, Rad)
139 4) Komfort fur Fahrgaste
0
» Gute Orientierung und Auffindbarkeit
* Kurze FulRwege
5) Geringe Eingriffe in den Bestand
10% : . :
* in Fahrbahn/Stutzmauer (Umbaubereich)
* in Grunstrukturen
* in DB-Gelande
15% 6) Geringe Gesamtkosten fur die Stadt

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt

Bahnhofsumfeld Baufeld il
Workshop Projektgruppe / Magistrat 10,09.2020

Gewichtung Bewertungskriterien

2
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/) Barrierefreiheit

Funktionalitat der Linienfiihrung

- lmBestnd(Fsty}gedeck

fiir z¢ gErwewrug n gedeckt
- Andmngd  Linienfiihrung nicht erforderlich
- Unabhangiges An- und Abfahren maglich

Hohe Verkehrssicherheit
3 - fiir FuBgénger / Fahi
- fi smstgvkhtl ehmer (MIV, Bus, Rad)

| mfort flir Fahrgéste
- Gute Orientierung und Auffindbarkeit
- Kurze FuBwege
eringe Eingriffe in den Bestand
| - in Fahrbahn/Stiitzmaver (Umbaubereich)
| - in Grunstrukturen
- in DB-Geldnde

6 Forderfahigkeit der MaBnahme
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Geringe Gesamtkosten fiir die Stadt
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1 Bestand 2 Vvariante 3 Variante 4 variante 5 variante ‘ 6 variante
Bewertungskriterien Wichtung v

Minimalumbau Barrierefreiheit Sdgezahn 7T H Inselldsung Sdgezar- ,;@“‘ag\ Sdgezahn 4 H
x\!’ﬁ‘.

Barrierefreiheit

gegeben

Funktionalitéat der Linienfiihrung
im Bestand (+Fidelity) gedeck*

fur zukinflige Erweiter
Anderung der Lir/'

Unab han"/‘

Haoh
fur Fal.
flr sons.

Komfort fil,
gute Orientien
kurze Fullwege

Geringe Eingriffe <
in Fahrbahn 7 Stiitzn,
in Grunstrukturen

in DB-Geldnde

Trifit sehrgut zu / ja
Trifft gut zu

Neutral

Trifft Kaum zu
Trifft nicht zu / nein

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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Gestaltung des Bahnhofsumfeldes - Baufeld Il1

Bewertung Varianten Busbahnhof

1 Bestand 2 Variante 3 Variante 4 variante 5 variante 6 Variante
Bewertungskriterien Wichtung
Minimalumbau Barrierefreiheit Sédgezahn 7 H Insellésung Ségezahn 5 H Ségezahn 4 H
Barrierefreiheit /‘8 % % % \ \
gegeben Galnein)) "7y —2\ 2 \ 2 2 2 2
N & \ \
Funktionalitét der Linienfiihrung Z/ 4) \ \
im Bestand (+Fidelity) gedeckt @jalnein)) % | 2 |\ 2\ 2 2 2 -2
fur zukunftige Erweiterungen gedeckt Y % 2\ 1 \ 2 2 -1 -2
Anderung der Linienfihrung nicht erforderlich Gafnein)/ Z °° 2 \ -2 \ -2 2 2 2
Unabhzngiges An- und Abfahren méglich S% | 1\ A\ 1 1 1 2
SO \ \[
Hohe Verkehrssicherheit /4 A | \
fur Fahrgéste / FuRgénger 1/ % 2 \ 2 T 1 2 1 1
fir sonstige Verkehrsteilnehmer (MIV, Bus, Rad) 40 % -1 \ 2 \ 2 -1
\
Komfort fiir Fahrgéste / \5 by \
gute Orientierung und Auffindbarkeit A \ 1 \ 1 2 0 -1
kurze Fulwege o/ﬂ 2 -1 \ -2 2 1
4 \
Geringe Eingriffe in den Bestand //) L’Z_ \ \
in Fahrbahn / Stitzmauer (Umbaubereich) Z 4] 2 -1 \ -1 2 1 1
in Granstrukturen <X %] 2 _ -2 \ -2 -2 0 1
in DB-Gelandd (ja/nein)/ Gofpl 2 \ 2 \ -2 -2 2
p \ \
Geringe Gesamtkosten fiir die Stadt /j C “-_ ‘ \ i '?6 A )
wird zu einem spateren Zeitpunkt bewertet U 2 '-,\ —7 l\ — 7] —_ 7] 1
Summe \ ‘
»
Trifft sehr gqut zu _(ja) 2
Trifft gut zu 1
Neutral 0
Trifft kaum zu -1
Trifft nicht zu__ (nein) -2

Stadt Kronberg im Taunus, Fachreferat Stadtplanung
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Rangfolge mit Wichtung der Bewertungskriterien

1 Bestand 2 Vvariante 3 variante 4 variante 5 variante 6 variante
Bewertungskriterien Wichtung
Minimalumbau Barrierefreiheit Sdgezahn TH Insellosung Sédgezahn 5 H Sédgezahn 4 H
Barrierefreiheit 18%
gegeben (ja/nein) 18% -2 -0,36 2 0,36 2 0,36 2 0,36 2 0,36 2 0,36
Funktionalitit der Linienfiihrung 22%
im Bestand (+Fidelity) gedeckt (ja/negin) 10% -2 0,2 2 0,2 2 0,2 2 0,2 2 0,2 -2 -0,2
fir zukdnftige Erweiterungen gedeckt H% -2 0.1 1 0,05 2 0.1 2 01 -1 0,05 -2 -0,1
Anderung der Linienfiihrung nicht erforderlich (ja/nein) 2% 2 0,04 -2 -0.04 -2 -0.04 2 0,04 2 0,04 2 0,04
Unabhangiges An- und Abfahren maglich 5% -1 -0,05 -1 -0.05 1 0,05 -1 -0.05 0,05 0,05
Hohe Verkehrssicherheit 22%
fir Fahrgaste / Fubganger 12% -2 -0,24 -2 -0,24 1 0,12 2 0,24 1 0,12 0,12
fur sonstige Verkehrsteilnehmer (MIV, Bus, Rad) 10% -1 0.1 2 0,2 2 0,2 -1 -0.1 2 0,2 2 02
Komfort fir Fahrgaste 13%
gute Orientierung und Auffindbarkeit 7% -1 -0,07 1 0,07 1 0,07 2 0,14 1 0,07 0 0
kurze Fubwege 6% 2 0,12 -1 -0,06 -2 0,12 2 0,12 1 0,06 0,06
Geringe Eingriffe in den Bestand 10%
in Fahrbahn / Stitzmauer (Umbaubereich) 3% 2 0,06 -1 -0,03 -1 0,03 -2 -0,06 0,03 1 0,03
in Griinstrukturen 3% 2 0,06 -2 -0,06 -2 0,06 -2 -0.06 0 0 0,03
in DB-Gelande (ja/nein) 4% 2 0,08 2 0,08 -2 0,08 -2 0,08 2 0,08 2 0,08
Geringe Gesamtkosten fur die Stadt 15%
Einschatzung 15% 2 0,3 -1 -0,15 -1 0,15 -2 -0,3 1 0,15 1 0,15
Summe 100% -0,46 0,33 0,62 0,55 1,31 0,82
Rangfolge 6 5 3 4 1 2

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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» Beschlussvorschlag Variante 5 - Sagezahnaufstellung H 5 als

Grundlage fiir Forderantrag

» Beschlussvorschlag zur Aufhebung des Sperrvermerks - wird
verschoben

s  Weitere Projektgruppensitzungen mit der AG Bahnhofsumfeld zur
Vertiefung:

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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» Beschlussvorschlag Variante 5 - Sagezahnaufstellung H 5 als

Grundlage fiir Forderantrag

« Beschlussvorschlag zur Aufhebung des Sperrvermerks - wird
verschoben

* Weitere Projektgruppensitzungen mit der AB Bahnhofsumfeld zur
Vertiefung:

Haltestelle ,,Obere“ Bahnhofstraffe und
T ikt ) Verbindung zum Bahnhof
e —~ . - . -Bike & Ride-Station

: T T — T Kurzzeitparken, Taxen und Park & Ride
Gestaltung und Bepflanzung

Fachbereich Stadtentwicklung & Umwelt
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